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Seddon-Atkinson, Foden en ERF, naast BLMC en Bedford drie enige on-
afhankelijke Britse truckfabrikanten, kon men sinds Engelands toetre-
ding tot de EEG op alle bedrijfsautotentoonstellingen aantreffen met een
model dat men speciaal voor de continentale markt had ontwikkeld, Alle
drie hadden vaste plannen om deze wagens ook op het continent te
gaan verkopen. Foden heeft intussen onderdak gevonden bij Geveke
Motoren en Grondverzet BV, de vertegenwoordiging van Seddon-At-
kinson, onlangs overgenomen door International Harvester, ligt in han-
den van Steyr-importeur Hocké. De enige die nog op zich liet wachten
was derhalve ERF. Zoals wij in een der vorige edities van Bedrijfstrans-
port reeds vermeldden, heeft ook ERF een importeur gevonden, namelijk
Besttruck te Oud-Beijerland. Om nader kennis te maken met dit, op het
eerste gezicht, specifiek Britse produkt, stelde Besttruck-directeur Jan
Bestebreurtje welwillend een ERF-trekker-opleggercombinatie ter be-
schikking, die door de Technische Dienst EVO en de redactie van
Bedrijfstransport aan de tand werd gevoeld en waarvan de resultaten
== hierna volgen.

ERF NGC 420: Britse truck met
veel Amerikaanse componenten

ERF is gevestigd te Sandbach, 40 km
ten zuiden van Manchester. Het frap-
pante s dat in deze, betrekkelijk kleine
plaats, een tweede grote Britse truck-
fabrikant zijn vrachtauto’s fabriceert
Foden. Zo frappant is dit echter niet,
wanneer men weet dat de letters ERF
staan voor Edwin Richard Foden, de
oprichter van het bedrijf. Toch heeft
ERF op dit ogenblik geen enkele band
met Foden

Edwin Richard Foden werd geboren op
28 maart 1870 als vierde en laatste
zoon van Edwin Foden, fabrikant van
stoomwagens. Toen, onder andere
door wettelijke maatregelen, de
stoomwagen voor het wegtransport
ten dode was opgeschreven nam
Edwin Richard op 60-jarige leeftijd
ontslag by het bedrijf van zijn vader

Edwin Richard had gepland van een
verdiende rust te gaan genieten; het
mocht echter niet zo zijn. Door relaties
uit de transportwereld daartoe ge-
bracht, begon hij met de ontwikkeling
van een twee-assige vrachtauto met
dieselmotor

Het eerste model, voorzien van Gard-
ner dieselmotor, werd in 1933 afgele-
verd, en meer volgden. Van het één
kwam het ander en al spoedig stond
Richard Edwin aan het hoofd van een
bedrijf dat een forse produktie aan
vrachtauto’s maakte. Intussen was
echter ook het bedrijf van zijn vader,
overgenomen door een van zijn
broers, op dieseltractie  over-
geschakeld. Door ons niet bekende
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bruik maakt van gekochte componen-
ten. Ook het produktenprogramma zelf

In de inleiding spraken wij ten aanzien
van ERF steeds van een ,,0p het eerste

oorzaken opereerden beide bedrijven
echter geheel gescheiden. Britse stif-
koppigheid zal wel een rol gespeeld
hebben

Deze situatie is tot op de huidige dag
onveranderd gebleven, 2z het dat
beide bedrijven dan ook principieel
van elkaar verschillen. Foden heeft
zich erop toegelegd alle componenten
van haar vrachtaulo's zoveel mogelijk
zelf te vervaardigen, terwijl ERF ge-

verschilt: ERF heeft op de Britse truck-
markt het grootste aandeel in zware
trekkers, terwijl Foden zich meer op de
figid-eight”, de vierasser, heeft ge-
specialiseerd. Merkwaardig is echter
wel weer dat ERF de eerste Britse fa-
brikant was die een vierasser het licht
deed zien. Tevens was ERF de earste
die twin-steer model omwierp. twee
gestutrde voorassen en ¢één aange-
dreven, achteras.

gezicht” specifiek Britse truck. Wan-
neer men tot een nadere beschouwing
overgaat, blikt het predikaat ,,Brits”
zeker op de aandrijf- en transmissie-
lijn, niet van toepassing te zijn, De
motor is fabrikaat Cummins, koppeling
Lipe-Rollaway (of Dana:Spicer), wis-
selbak Fuller, enz.- De ERF-importeur
stelde ons een complete geladen com-
Dinatie ter beschikking met een totaal
geladen gewicht van 41,5 ton DeJ
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trekker was de ERF NGC 420, de trai-
ler een DAF AD 24-36S, het bekende
type met drie assen enkele montage
{Michelin double-X). Onze bevindingen
volgen hierna.

RIJ-EIGENSCHAPPEN

® Trekkracht. In feite behoeft het punt
Lrekkracht” geen betoog wanneer
men weet dat het maximum vermogen
328/335 DIN respectievelijfk SAE pk
bedraagt, bij het bepaald lage toeren-
tal van 2100 omw/min. Het maximum
koppel van 127/129 DIN respectieve-
"lijk SAE pk wordt afgegeven bij het,
eveneens zeer lage toerental van
1500 omw/min. Dit houdt in dat men
grotendeels in de hoge groep van de
Fuller range-bak kan werken, en
daarin een zeer goede acceleratie
heeft. Zoals de tabel ,prestaties en
capaciteiten” vermeldt, maten wij 52
sec. voor het accelereren van 50 naar
80 km/uur, waarmee de ERF bepaald
tot de viottere auto’s moet worden ge-
rekend. Zeer prettig rijden 1s het met
de ERF ook op heuvelachtige trajecten
Op ons vaste traject Slenaken-Vaals
kregen wij af en toe het gevoel een
niet-geblazen auto te besturen: ook bij
1000 tot 1500 omw/min is nog een
redelijk koppel beschikbaar. Toch is de
ERF van een turbocharger voorzien;
het slagvolume bedraagt daarentegen
14 liter. Alhoewel het totaal geladen

| gewicht van de combinatie , slechts”

41.5 ton bedroeg, menen wij dat de
ERF ook met de gebruikelijke trein-
gewichten van 50 ton (en vaak meer)
geen slecht figuur zal slaan en zich ze-
ker zal kunnen meten met de in deze
klassen opererende andere fabrikaten
vrachtauto’s

® Schakelen. Het schakelen is bij de
ERF een hoofdstuk apart. Gemonteerd
is de Fuller RT 9509A 9-gangs wissel-
bak. Dit i1s hetzelfde, met-gesynchro-
niseerde, type dat ook in de grootste
DAF’s is gemonteerd. De voordelen
van een ongesynchroniseerde bak zijn
bekend: een minder gecompliceerde
constructie en daardoor grotere
bedrijfszekerheid alsmede een minder
groot risico de motor over zijn toeren
te draaien. Het belangrijkste nadeel
van een ongesynchroniseerde bak is
ook bekend: moeilijker (double-clutch)
bediening en daardoor een grotere
schakeltijd. Laatst genoemd nadeel 1s
door ERF op listige wijze ondervangen
door toepassing van een Lipe-Rolla-
way koppeling voorzien van
koppelingsrem. De koppeling is uit-
gerust met twee platen. Het
bedieningsmechanisme trekt de platen
los van elkaar. Op het moment dat dit
gebeurt, treedt een kleine koppelings-
plaat in werking die de prise-as van de
wisselbak afremt. waardoor de scha-
keling aanzienlijk  gemakkelijker
plaatsvindt.

De koppeling verdient zelf nog verme!-
ding door de uiterst lichte bediening

EVO-exploitatiekostenbegroting

Calculatiegegevens trokker
a. Aanschalfingspris resp. vervangingswaarde
b. Banden: maat 12.00 x 20 XZZ/18 ply
aantal 6 stuks + 1 reserve
prijs buitenband f 756,50
prijs binnenband { 60,90
Waarde banden (incl. reserve band)
Restwaarde wagen (+ 10%)

an

Af te schrijven bedrag {a-c-d)

Waarde lopende banden

Technische le di wagen in kil s
Economische levensduur in jaren
Technische | duur banden in kil S
Totaal rijklaar gewicht wagen in kg
Brandstofverbruik in liters per 100 km

Eal -

Calculatiegegevens oplegger
1. Aanschaffingsprijs resp. vervangingswaarde
2. Banden: maat F20 XZZpilote/ ply

aantal 6 stuks + 1 reserve

prijs buitenband f 914, —

prijs binnenband { 60,90
Waarde banden (incl. reserve band)
Restwaarde wagen (+ 10%)

& w

Af te schrijven bedrag (1-3-4)

Waarde lopende banden

Economische levensduur oplegger in jaren
Technische levensduur banden in kilometers

oNvom

Vaste kosten per jaar
Rente
Motorrijtuigenbelasting
Verzekeringspremie (AR)

Totaal rijklaar gewicht wagen in kg |

Stalling

Periodieke technische controle
Onderhoud trekker
Onderhoud oplegger
Afschrijving trekker (e-h)
Afschrijving oplegger (5:7)
Algemene kosten

Totale vaste kosten per jaar

Vaste kosten per bedrijfsuur
Bij 2.000 bedrijfsuren per jaar, per uur

Variabele k per

Afschrijving trekker (e:g)

Alschriving banden trekker (f:1)

Afschrijving banden oplegger (6:8)

Brandstof (& 51,0 ct per liter)

Smeerolie (verversen en bivulien)

Reparatie en onderhoud trekker (incl. doorsmeren)
Reparatie en onderhoud oplegger (incl. doorsmeren)

Totale vanabele kosten per kilomaoter

Totale vaste kosten per jaar**
Bij 75.000 km per jaar: vaste kosten
variabele kosten 75.000 x 69,92 ct

\\
f 95.000—
f 5.722—
f 9.500,—
+| 115.222,—~
1179778 —
{f 4905~
500.000
7
100.000
+ 7.300
+ 50-60
+| { 29.500,—
f 6.825—
f 2950—
e +|f 9.775.-
lr 19.725.—
f 5.850—
10
100.000
1 6.000
A B
f 5478 — |f 5478 —
f 2485— |f 2485 —
f 15.260,— |f 15.260,—
P.M PM,
f 310.— |f 310,—
[t 760— |f 760—
| f 705.— |f 705.—
[ 111397, |f
f 1973— |f 1.973.—
= P.M _PM
{ 38.368.— || 26.971, -
f 19,20 |f 13.50
- Ct 15,96 ct
491 ct 491 ¢t
5.85 ct 585 ct
28,00 ¢t 28,00 ct
310t 3.10ct
8,20 ct 820 ct
390¢t |  390¢c
53,96 ¢t 69,92 ct
{26971, —
(52440
f79.411,—

* Kolom A'is van teepassing indien per jaar minder wordt gereden dan ¢a. 71.500 km.

**(Exclusiof loon enz. chaufleur en asndeel algemene Kosten,

HB. Bij deze kostenbegroting behoort een 1oelichting die verkrijgbaar is byj de EVO.




?ervan. dit niettegenstaande het feit dat
geen bekrachtiging werd toegepast.
De constructie van het hefboom-
mechanisme en het feit dat twee
(droge) platen werden toegepast is
hier debet aan,
Samenvattend kan worden gesteld dat
het schakelen van de ERF nog wel vol-
gens de ,double-clutch” methode
moet plaatsvinden maar dat deze aan-
zienlijk vergemakkelijkt is terwijl de
schakelsnelheid vrijwel gelijk is aan
die van een geheel gesynchroniseerde
wisselbak.
Extra vermelding verdient nog het feit
dat de kruipversnelling in de hoge
groep dezelfde reductie heeft als 4-
laag. In het geval 5-hoog te hoog blijkt
te zijn, kan men naar deze kruip-
versnelling schakelen, waardoor de
extra handeling van het terug-
schakelen naar de lage groep vervalt,

® Besturing. Ook wat de stuurinrich-
ting betreft koos ERF voor een niet-
Brits fabrikaat: ZF. Samen met het
stuurwiel van 500 mm @ zorgt deze
bekrachtiging voor een prettige stuur-
karakteristiek. De besturing is niet
overbekrachtigd waardoor het ,,gevoel
op de weg” uitstekend is en bij het rij-
den op rechte wegen vrijwel niet ge-
corrigeerd hoeft te worden

® Vering. Besttruck zocht, wvoordat
men met ERF in contact kwam, reeds
naar een merk vrachtauto dat men in
Nederland kon gaan importeren. Een
van de redenen waarom men voor
ERF, en niet voor bepaalde, niet nader
te noemen Amerikaanse merken koos,
was de vering, Met name de voorvering
van de trekker is bepaald overeen-
komstig de normen die men in Europa
gewend is. De lengte bedraagt 1524
mm, waardoor de trekker een redelijk
tot goed veercomfort biedt. Het feit dat
de chauffeursstoel voor de vooras is
gemonteerd is hier zeker debet aan.
Voor het overige is het veercomfort
van een trekker voor een belangrijk
deel afhankelijk van de belading van
de trailer, waarbij gezegd moet wor-
den dat in ons geval het tandemstel
van de trailer iets meer belast had
kunnen worden dan het geval was

® Remmen. Wat de reminstallatie be-
treft, voldoet de ERF aan alle (toekom-
stige) eisen in EEG-verband. De bedie-
ning van de reminstallatie is goed. Een
afwijkende constructie betreft de
motorrem. ERF koos voor de zoge-
naamde Jacobs-rem, die standaard
geleverd wordt. De Jacobs-rem werkt
volgens een aanzienlijk eleganter prin-
cipe dan het afsluiten van de uitlaat.
Genoemd type rem werkt op de ener-
gie die nodig is om de lucht in de
verbrandingsruimte te comprimeren.
Zoals bekend vergt dit comprimeren bij
elk type motor energie. Wanneer men
de brandstoftoevoer afsluit, wordt tij-
dens de compressieslag van de zuiger
de lucht gecomprimeerd. Normaal ge-
I sproken wordt de energie die hiervoor

Prestaties en capaciteiten

0-50km/uur: 35 seconden

Accolovmio((olaalgcladungcw-cm 41.51t0n) 50-80km/uur- 52 seconden

Brandstofgebruik: gemiddeld 1 : 1,69
Inhoudbrandstoftank: 365 liter

Transmissie

Type wisselbak: Fuller RT 95094, 9 reducties, niet gesynchroniseerd

Over gingsverh

Teversnelling 11,83
2eversnelling 7.9

Achteras (met naafreductie) 4,64 : 1

Koppeling: dubbele droge plaatkoppeling

1
1
3eversnelling  5,79:1 Bediening: hydraulisch |
4eversnelling 4,32:1 Bekrachtiging: — |
Seversnelling 3.2 1
Geversnelling 2.47:1
Teversnelling 1,811
8eversnelling 1,35:1
eversnelling 1,00 1 (prise)
achteruit 12,37/3.87:1

Trailerspecificatie

Type: ND 24 -36S

Gewichten (inkg) Voor achter totaal

nax. toelaatbare belastingen 12.000 24.000 36.000

otaal eigen gewicht 1.000 4.500 5.500

pruto laadvermogen 11.000 19.500 30.500
Assen: staal, voorzien van nastel- | Banden: enkele montering F20

bare konische rollagers
Veren: twee veerpakketten peras
Smering: geen smeerpunten aan

Pilote X tubeless
Koppeling: 2 SAE kingpin

Remsysteem: mechanisch met

onderstel luchtdrukbekrachtiging, 2-leiding-
Wielen: stalen schiffwielen 10 systeem, lastafhankelike rem-
gaats 10,0x20 regeling

Afmetingen (inm)

T 12,20 HV 145

VK 1,20 (onbetast gematen op haet koppeling)

w8 7.55

AE 3,45 HA 1,45 (0nbetast gemetenop han oncerstel)

KS 2,30 S8 20

HK 1,28 C8 2,42 \
[cobelast gemeton) 8 250 .




ig is in de gecomprimeerde luch
eaccumuleerd, Wanneer de zuiger na

de compressieslag het BDP heeft be-
reikt, begint deze gecomprimeerde
lucht de energie weer af te geven, en
duwt de zuiger als het ware naar be-
neden. Doordat bij dit proces toch wel
enige energie verloren gaat, heeft elke
motor bij afgesloten brandstoftoevoer
een remmend effect. De Jacobs-rem
verhoogt dit remmend effect door de
gecomprimeerde lucht, en dus de
daann aanwezige energie, na de
compressieslag via de uitlaatklep (in
dit geval kleppen, want de Cummins-
motor heeft 4 kleppen per cilinder) te
laten ontsnappen. Hierdoor wordt een
remwerking verkregen die qua capa-
citeit gelijk is aan die van de uitlaat-
rem. De bediening van de Jacobs-rem
geschiedt door middel van het gas-

jaal en een schakelaar op het dash-
board. Is de rem ingeschakeld dan
treedt bij | 1 van het gaspedaal
automatisch de Jacobs-rem in wer-
king.
Bi) ingetrapt koppelingspedaal en/of
ingetrapt gaspedaal is de Jacobs-rem
derhalve uitgeschakeld. De recht-
streekse consequentie hiervan is dat
de Jacobs-rem wanneer deze via de
dashboardschakelaar ingeschakeld is,
in werking treedt wanneer men gas-
en koppelingspedaal onberoerd laat.
Bij stadsgebruik dient men zich er der-
halve voor te hoeden dat de motor niet
afslaat.
Een van de belangrijkste voordelen
van de Jacobs-rem boven de uitlaat-
rem is het feit dat motor en met name
turbocharger aanzienlijk minder ver-
vuilen, wat de levensduur van de tur-
bocharger en de gebruiksduur van de
motorolie ten goede komt,

CABINE

Wat de constructie van cabines betreft,
is de mentaliteit van de meeste Britse
autofabrikanten misschien wel het
meest veranderd. Was het eerst: wat

7 Centrale chassissmering, fabrikaat Willy Vogel,

goed is voor Groot-Brittannie is ook
goed voor het continent; momenteel
denkt men in omgekeerde richting,
Men ziet dan ook de typisch Britse ca-
bine, voorzien van alle mogelijke niet-
functionele krullen en afrondingen
ds meer dwijnen. Daarvoor in
de plaats komt steeds meer het recht-
hoekige functionele cabinetype, waar-
van de ERF-cabine een voorbeeld is

® Bedieningsorganen. Alle bedie-
ningsorganen en afleesinstrumenten
zin uitstekend binnen handbereik ge-
plaatst. Extra vermelding verdient de
versnellingshandel: deze heeft een
zeer duidelijk slot en een uitstekende,
niet te zware vergrendeling. Optrek-
ken of andere situaties waarbij de mo-
tor ten opzichte van het chassis in be-
weging is, kan men aan het
versnellingshandle niet voelen. Qor-
zaak hiervan is het feit dat het over-
brengingsmechanisme niet aan het
chassis of aan het cabinegedeelte
(voor zover mogelijk bij kantelcabines)
15 bevestigd, maar aan de motor zelf
Het reactickoppel van de motor ten op-
zichte van het chassis wordt daardoor
geelimineerd, In één der vorige ali-
nea’s werd reeds de lichte bediening
van het koppelingspedaal vermeld.
Verder moet nog worden gezegd dat
de clignoteurschakelaar automatisch
in O-stand teruggezet wordt

® Geluidshinder. Wat het geluids-
niveau betreft, is het niet mogelijk hier
een juiste indicatie te geven. Men heeft
namelik nog geen ideale oplossing
gevonden voor het afsluiten van de
opening via welke de versnellings-
handle de cabine binnenkomt. Hier
wordt echter aan gewerkt, en toen wij
tijdens de proefrit dit gat provisorisch
afsloten, bleek het geluidsniveau aan-
zienlijk lager uit te vallen

® Zitpositie. Standaard wordt de ERF
geleverd met twee geveerde stoelen,
die een uitstekende zitpositie garande-

wordt eveneens standaard geleverd, Met onder
houd wordt daardooe tot een minemum terugge-
bracht

8 Evencens standaard wordt eon Jacchs-motorrsm

Uyggelevesd. Deze wordt in- of udtgeschakeld met
een schakelaar op het dashboard oo wordt ber
cRnd wa het gaspedaal

9 De catenavicer 1 boven de wielen viak gehouden

en is redelijk goed bereikbaar via twee tredon

ren. Ten opzichte van het stuurwiel en
de andere bedieningsorganen is d
plaatsing van de stoelen uitstekend.

® Uitzicht. Het uitzicht rondom
ruim voldoende. In de achterwand va
de cabine zijn ruiten aangebracht, via
welke men, vermits de laadbak of la-
ding dit niet belemmert, een uitste-
kend uitzicht naar achteren heeft. De
zijruiten en spiegels worden schoon-
gehouden door standaard gemonteer-
de spoilers. Deze zijn geplaatst op ruit-
hoogte aan de raamstijlen van de
voorruit, en vallen vrijwel niet op. Bij
slecht weer houden drie ruitewissers
de voorruit schoon, terwijl de dubbele
koplampen voor een uitstekende ver-
lichting zorgen

Het schoonhouden van de binnenzijde
van de ruiten is eveneens uitstekend
geregeld: een blower blaast via ope-
ningen onder de ruit warme of koude
lucht. Wat de overige ventilatie-
moegelijkheden betreft, is in het mid-
den van het dashboard een regelunit
geplaatst, via welke de verwarming
voor chauffeur en bijrijder onaf-
hankelijk van elkaar geregeld kunnen
worden. Voorts is boven de voorruit
een unit aangebracht waarin zich
twee verstelbare ventilatieopeningen
alsmede twee te richten kaartlees-
lampen bevinden.

BESLUIT

Over het geheel genomen is onze in-
druk van de ERF een zeer positieve:
ontwerp en constructie van het cabi-
negedeelte is uitstekend terwyl de
combinatie Cummins/Lipe-Rollaway-
/Fuller in de praktijk zijn kunnen heeft
bewezen. Besttruck is er dan ook vrij
zeker van dat de ERF zonder al te grote
reparaties en revisies de 800.000 km
moet kunnen halen, Het onderhoud is
zoveel mogelijk vereenvoudigd: olie-
verversen om de 15.000 km; de sme-
ring gebeurt automatisch via centrale
smering fabrikaat Willy Vogel, welke
standaard wordt bijgeleverd, Wat de
overige service in geval van pech be-
treft, heeft een importeur twee
mogelijkheden: het opbouwen van een
uitgebreid dealernet of het vanuit de
hoofdvestiging service verlenen, Best-
truck koos voor dit laatste omdat men
van mening is dat in veel gevallen een
gebruiker die in het buitenland is ge-
strand met zijn eigen garage contact
opneemt, respectievelifk een service-
wagen van de onderneming zelf laat
komen.

Wat de prijs van de ERF betreft, deze
staat vermeld in de exploitatiekosten-
begroting, moet nog worden vermeld
dat deze met inbegrip van een aantal
extra’s 15 ceatrale  smering,
koppehngsschotel, spatborden, radio,
twee geveerde chauffeursstoelen, 1
bed. Jacobs-rem en lak in de gewen
ste kleur worden voor dit bedrag stan
daard geleverd, |
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o3 1k . Sholodot. Type: Cummins NTC 335 Maximum vermogen: 328
%g - Y B o 1ogl B3 [ 4-1akt diesel, 6-cilinder-in 335 DIN/SAE pk bij 2100
2o 159 i ‘- é—#« lijn met turbolading omw./min
ss ¢ St i:::i Zui " ina: 14 lite Maximum koppel: 127
H = ¥ roe s gl e vigerverplaatsing: 14 liter 129 DIN/SAE pk bij 1500
1100 omw/min 1700 2100 Boring x slag: 1397 x omw./min
162.4mm De brandstofleidingen 2ijn
Compressieverhouding: in  motorblok/kop  inge-
1411 goten
Afmetingen
Afmetingen (in mm)
> A -5436
) B -3340
C -150
'  S— = D -2096
! E -1372
4 ;-—/ by 4
i | F -3073
> \ G -9
H -2349
AL J -993
K -2972
L -2489
1 M -787
- N -2500
P 724
i Q -2896
R -3404
68°
L
'
totaalgew:cht chassisgewicht bruto laadvermogen
Gewichten (inkg) voor achter | totaal VOOr achter | totaal VOOF achter | totaal
ERFNGC 420 (260) 65001 13000 19000 | 4976 2.060 7.036 1524 10940 | 11.964

In de chassisgewichien zin inbegrepen slagpeabine, 6 wiclen en banden, water, ole. brandstof en gereedschap. Het gewicht van het
reservewiel en reservewicldrager is niet inbegrepen
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