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LA RITMO ABARTH 125 TC:
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Une GTi @ l'italienne
C'est la réplique de Fiat a la Golf GTI. La célébre voiture alle-
mande a finalement trouvé une concurrente qui, traitée dans le
méme esprit, arrive & sa hauteur et se place méme & un cran au-

dessus dans certaines circonstances. Voila qui va remettre beau-
coup d’animation dans les conversations de garages et de salons.




ESSAI

insi, Fiat 'adresse désormais également &
cette clientéle sportive ou un tantinet
snob, amateur de voitures un peu hors du
commun, hautes en performances, sous
des couverts de berlines courantes, rehaussées
d'attributs typiques qui ont, pour noms : pneus
larpes. jantesals, spovler, becguet, bohe 3. e
puissance bien dissimukée. On le sait, ju
présent, la Golf GTI, sans trop d"artifices &' i
urs, jtresse absolue sur ce mar
une premiére fois contrée pay
Renault avec sa 5 Alpis Tisbo qul pout v
i la hauteur, a dii f; pel & un turbocom.
Doemeut cackusd pasfutamen svcc  polive
maison. Fial se met donc sur les rangs. Pour
part, il a di Sgulement meie e pequet pour
situer sa Ritm h au niveau de la GTI car,
Jusau’h préseat, b 105 TC o'y parvenait pas. La
re italienne souffre en effet d'un lourd han.

di pas micux dire, puisqu'il
Sagh de s0n polds. O, e vérfié par nos soins,
en accusant 1 000 kg sur la balance, pour obte-

rapport poids/puissance équivalent
(8,09 kg/ch pour la GTI), il n'y a pas de
mystére, il fallait 128 chevaux. Pour cela, ¢t sous

la directive du département Abarth, qui a é¢
charge de la préparation de ce modéle, on a car-
rément opté pour le moteur 2 litres & double

arbre i cames en téte existant dans la panoplic
du constructeur et qui est monté sur les 131

note un_ renforcement de {'embrayag
arbres de roues, c’est normal, mais également
une retouche de la boite de vitesses par ZF, le
spécialiste allemand, qui porte principalement
sur la synchronisation, la pignonneric et le gui-
dage, afin de pouvoir passer le couple supérieur
du moteur.

ais les services d'Abarth ne se sont pas
contenté d'améliorer la  mécanique.
Leur trvail a porié égaement mr e
omportement routier. II e suffit pas,
en effer, d'avoir des chevaux sous e capot,
encore faut-il pouvoir les utilser. Aussi ont-
repris les suspensions, en s'inspirant de ce qui
avait é1¢ fait sur la Ritmo Groupe 2 : carrossage
peutre, & Favent, aors qu'l ex posilf s ln
05 T wins prononcle, tandis gu'd
|ummu Thabitue ressort transversal & deus
n'en conserve qu'une qui, cependant, ath
mul'l\.uuhleel comme d 'avant, e carossape
Ul des roues a & les
achaticoments ook 4é dminots, f Vamorisse:
ment a été évidemment adapté. Les freins dispo-
s e diroe ventie 4 Pavant o 'un mifhce
de frcinage agr
Exéricurement, = détails essenticls atireront
regands  les roues alisge, rts

mlm méme que celles de fa 105 T

ipable””. Dans cette voiture, on apprécic
l‘lHK toujours I"espace dévolu aux passagers et la
position de conduite qui pourra éire bien adap-
tée grice au volant réglable, mais on regretie que
le coffre ait été contraim d"accueilir la roue de
secours laquelle, il faut Je préciser, est en alliage
et dotée d'un prcu identique & ceux qui roulent.
Pourtant, on peut se poser la question de savoir
si, en tant que roue de secours, on e PourTait
pas se contenter d'une roue et d'un pneu ordi-
naires, ne servant qu'en dépannage, pour con-
server ainsi un volume correct au coffre...

& la premiére prise de contact, deux
remarques se font  la direction est lourde
Jen manceuvres et les rapports de la boite
de vitesses présentent une certaine fer-
meté 4 I'engagement, tant que I'huile n'a pas
atteint une certaine température.
Mais des que I'on roule, Ia direction s'allége et

POUR
® Trés bonnes performances
* Comportement routier
efficace
* Equipement trés complet
* Bonne habitabilité
* Un mieux de la boite
de vitesses

CONTRE
* Direction lourde
en manaeuvres
* Confort moyen
* Volume du coffre sacrifié
 Caractére sousvireur
dans les épingles

plan la (m s'incline. Grice en partie 4 sa cylin-

rée, le mot
bien remy
bonnes possibilités de reprises.

les performances dans Iabsolu,
pouvoir les mettre & profit dans la plupart des
circonstances, grice 4 un comportement routier
en rapport, qui sera apprécié. Sur ce plan, le
caractére sportif de la voiture est réel, Bien
accrochée sur ses quatre roues, I'Abarth 128 TC
5¢ jouera des courbes comme des virages moyens
qu'il sera possible de négocier en force en toute
sécurité, méme s a chaussée se dégrade quelque
mortissement de la_ suspension colle
constamment les roues & la route, de faon asscz
séche, il faut le reconnaltre, ce qui sur e plan du
confort se révéle plutdt fatigant. Mais sur ce

type de voiture, le pilote généralement, Sen sou-

dans les virages moyens, la voiture est neutre et
méme sur petit appel du volant on pourra créer
unc légére dérive de Iarriére, qui facilitera les

doute Soparsk purfols deas engaptaen
inqui trois n'est pas loin... Le
fir s 6 " spécialement conci poi

que la résistance & I"échauffement.

1on fit donc e blln du comportement

T e n Gt G, nous dirons qu'ee rai-
trape en comportement routier ce qu'elle céde cn
vivacité moteur/transmission, ‘on fait le

I nﬂodynamlqn: de la voiture en dm\muu\l =
peu

in de e umk a: 2 km/he Cost
hn“ours cela de , comme sur la
108 TC, sont des Pnelll 76 185/60 MK 14, Fina-

d'eau 4 la 105, On peut le rqlvtlm e
s I'intérieur, oi I'on découvre lanche
de bord, e mbwses Squlpements qu, I fu le
dire, sont rés complets. La seule différence peo-
venant des sitges qui ont é1¢ redessinés et qui se
révelent un peu plus enveloppants. De méme le
pommeau du levier de vitesses  été rendu plus

16

I'on n'y pense plus et les passages de boite
s'améliorent, Sur ce plan, et c'est un premier
bilan positif, il faut saluer Famélioration du gu

et I'on

reste un peu sur sa faim. A priori, la Ritmo

Abarth n'est pas démonsirative, en ce sens que

le bruit du moteur 3 été bien museld, tandis que

les monitées en régime paraissent longues. M

tout est relatif, et il n'est qu'a voir dans e rétro-
g s

Tapport ., On §'apersoit que pour
. 'Abarth se présenic comme une voi-

re fort bicn équipée, e nécessitant pratique-
ment aucun supplément décoratif, ce qui n'est

pas le cas de sa concurrente. Reste, face & ces
SR ltiemses ritales, W chedé IS A lpine
T man s de caractére, non

bo

s Alors, finalement, hacun déciders selon
ses affinités : latin, pcrasle, gauloi
débat ext Join d"étre trar wtant plm que

A Bula o Bt rouk BAcore se e sur
les rangs,
rade,

tandis que VW fourbit déja la

TP Roper SEIOURYE
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ESSAI

FIAT RITMO
ABARTH
“125TC”

PRIX : 62000F
/IGNETTE : 640F

rix : Suisse : 18 450 FS.
Jelgique : 356 125 FB.

CARACTERISTIQUES

JOTEUR
: i
ISSANCE MAX! 2 KW 1125 chl &
800 tr/mn.

UPLE MAXI: 17,16 mdaN
5 mig) & 3 500 u/mn.

APPORT VOLUMETRIQUE : 9,46 &

1 S 4 cyicres antgne,

\IMENTATION : un corburateur dou-
wersé.

EFROIDISSEMENT : 4 eau
RANSMISSION ;rouss AV morices,
ande 30 planche
000 tr/min-en B - 30,3,
IRECTION : & crémaitive, diamitre
o braquage - 10.3 m.
wes. (ventiés)
ambour Frein do stationne.
ent sur s roues AR,

USPENSION : 4 roues indépenden
o

ressorts
tériours,

La bt do lcturo de ncte entegisrear Gl nous perrel de releve exaciemar

VITESSE lum — Clest la moyenne des

osass sorepluries cons che-
cune des deux gnes droies O Favesus s Lres MontInY:

2 personnes & bord)
AGREMENT — Cette coube indique

Wit mfzuﬂumt:‘:
SECURITE

‘nous
2 vatow des abertons s
dantes.

20 kb (26 mi)
WM T m/sls
130 kh (36,11 m/a)

[Personnes dbord | 2
e
[Vitesse maxi (km/h} | 184

ACCELERATIONS — Los Shiiee acolesson, aqp.n arrété, sont

registrés automtiquement. s indiquent, en secondes, le temps mis
pour atteindre 400 m et 1000 m, en accllécant jusqu'ay régime max
sutorisé sur chaque rapport de bolte.

R. - beas oacillants infériours et ros
t & lame transversal

QUIPEMENT ELECTRIQUE : batte.
012V, 34 AN Altermateur - 55 A
NEUS : 185/60 HR 14 ; Pirelb PB, &
ambee incorporée.
APACITES :  réservol

e moteur - 45 Htres, boite
res, refroidissement - 7.6 ltres.
ALISES : 188.5 dn’,
ARROSSERIE - 2 portes et hayon

32

37 m,
Empat
tractable (rem.
g
1 an t main
wovre, sans fimitation de. kiloms-
00 (53t pidces d'usre),

ESEAU | succursales | 3, conces
onnaites : 242, agents - 1 012

PTION : peinture métalisse : 920 F.

FA ROMEO Giutlstta 2000 L
CV, 186 km/h, 61 904 F.

ENAULT 18 Turbo : 7 CV, 186 km/h,
0 F.

LKSWAGEN Golf GTI: BCV,
km/h, 88
VO M3 GLS Sprint: 10CV,

0 km/h, 67 700 F.

Personnes 4 bord 2
rmmD‘A 16 62
1000 m D.A s9% |

REPRISES — Pour les chiffres de reprises, méme processus, que c-
dessus, mais 4 partir d'une vitesse stabilisée de 40 km/h (chrono) sur fe
rapport de boite permettant d‘obtenir la vitesse maxi (4 ou 5 selon le
cas),

Personnes a bord | 4450 kg
400 m depuis 40 km/h réels | 20545

1,000 m depuis 40 km/h réets _ 37386

VITESSE MAXI. Le constructeur snnonce 190 km/h. A Lines

éry, nous n‘avons pu dépasser 18,3 km/h. Nous -vtnn- un
et peu mieus. Una ol encor: e 125 7C  soufie dun pol
000 kg tout fuste, pour 960 annoncés aur les fiches de A

e o0 réghne 66 6 115 /i, 501 & 315 i/
puissance maxi, 5 800 tr/mn. Le compteur ind-
Le rapport de cinquibme
130,3 km/h/1 000 tr/mn) est donc bien choisi puisque I'on obtient la
vitesse maximale au voisinage du régime de puissance maxi. En charge, la

voiture perd
ACCELERATIONS. Fiat donne 30 s 2/10 avec deux personnes ot 20 g

de phus

5 car la voiture atteint son maxi
sur ca rapport : depuis 40 km/h réels, la voiture reprend bien, mais |a
puissance ne se fait sentic qu'd partir d 3 500 tr/mn. Los 400 m sont
-lovnmmmmlsnnmeswmmap-ax-n Ces tamps 00t des

nvile

sur le dernier ngpm En charge, il faut mmumd- plus.

sor les 400 m et Qs (10, uppidmentivas vmamh

968 m - 748 m,
01020 3% 5 ©D® 010

30 ki nmnmm Los décolér
s 2 voisines de
colles arvogpatréas avec 1 108.TC

2 personnes b bord)




FIAT RITMO ABARTH 125 TC

HABITABILITE/COFFRE

1:92:2:89-3:171-4:65
5:26:48066-7: 73

ac‘ el

J0e)

137913310 : 146
1912 7O/ 1370 1478,

La caisse de I8 125 TC est identique &
ool o l 05, Uhabiii as conc

inuée. Nous
vons loger que 188,5 dm” contre 2368
sur |n 108 TC. Comme sur cette der

ke, les dossiers de siége sont rabet
tables séparément.

CONSOMMATIONS

COURBE A VITESSE CONSTANTE — Catte courbe, qui montre [ug-
mentation de la en fonction de la vitesse, est enregistrée
en roulant  vitesse constante suf Je dernier rapport de fa boite. Les chif-
fres de consommation précis sont donnds dans le tableau & cOté.

Vitesse.

[ 1100 km |

ree meszSoEasamel

[
05070 00 2 W ERTIOW

EN UTILISATION L T TR
(1 personno & bord) T T

T .

ﬁumn« oo, el

ROUTE (moyenna : 75 /1
e i e T
AUTOROUTE imoyenwe - 1286 um) |

[ ~ossF
e w s |

[ omi X5

[ AUTONOMIE AUTOROUTE - 420 km

la courbe & vitesse constante, les chilfres sont assez voisins
100 km/h. Ensuite, I'écart se creuse d'une maniére plus notable. En utiisa-
tion, ka 125 bride.

au dossus des chifres officels n-o 46 ltres. Sur route, ele réclamera 0,75
autoroute, 0,50 litres de
phus. Les nouvelies. Wmm compte tenu de la plus forte
cylindréo et do 1a nouvele puissance. Le réservor de 60 lires st 1out justo

APTITUDES AUX DEPASSEMENTS

B

U 5'agit de tester un dément impor- | ¥ il
:"! *ﬂmﬁ en Mm'm‘; [aaw- Temps |Distance eyl
tomps tance minimy atpuss
sont nécessaies pour dépasser un |-

poidslour, long de 18 me roulant [ epmmmeioes |
L b eostrement o | ¥ |23 wt0[stm | 20mm
Sﬁlﬂlml/h 25m deriére le 4 1158/10| 331 m [126.1km/n|
o e e e | ¥ |10serta]s0em [s2r.vkmm

s o019
Tiassrmo|swm [rmimn |
125 9/10| 355 m 122 km/n
e

t mettent en
W foucee 1 i rétrograder pour
10

"mawmﬂ'mh&mf:ﬂwwj

EQUIPEMENT

7]
s s i 8 o |
Mo 1 caiee

A

rfectears o 1o bord

Pagciews supineniares

[Crmrats vremerts

St gy rs s A0
Vi poches i AV

gt oo 6] e howes
Dossers AR rabasies ipurtmert
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