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Mamma mia! Die nieuwe
Ritmo Abarth 125 TC zou

zelfs een bevroren Eskimo
onmiddellijk in vuur en
viam zetten. Want je kunt
er een stukje autosportief
vuurwerk van jewelste

mee afsteken. Een
zevenklapper onder de
rally-auto’s van de
komende jaren.

Fiat Ritmo Abarth ‘125 TC’

ZEVENKLAPPER . ..

P.k.-tovenaar noemden we vroeger
Carlo Abarth, de Italiaanse Oostenrij-
ker, wiens beroemde zaken in Turijn
nog ruim voor zijn dood enkele jaren
geleden, bij het Fiat-concern werden
betrokken. De opvolgers zijn duidelijk
in zijn voetsporen getreden met de
nieuwste versie van de sinds 1978 al
miljoenvoudig gefabriceerde Ritmo, de
Abarth ‘125 TC'. Giuseppe Dellachie-
sa is verantwoordelijk voor de buiten-
gewone dynamiek van de krachtbron,
welke hij ontwikkelde uit de 2 liter Fiat-
motor.

Dat je deze nog geen 1000 kg wegen-
de Ritmo welhaast als een vuurpijl
vooruit kunt schoppen komt omdat de
abarthianen er 92 kW ofwel 125
DIN-pk uitgegoocheld hebben, zodat
een topsnelheid van zeker 190 km/uur
kan worden bereikt en je van nul tot
honderd kunt versnellen in minder dan
9 seconden. De kilometer met staande
start wordt in 30,2 seconden afgelegd.
Om een idee te geven van het koppel
en de souplesse van deze motor: het
is mogelijk, rustig voort te toeren bij 40
km/uur in vier en dan vol gas te geven
om in een loeitempo omhoog te ko-
men: de volgende 400 meterin 17
seconden en de kilometer in 31,6 se-
conden. Dan lijkt het wel of je met een
automaat bezig bent. Daarbij is de
Abarth over het geheel genomen nog

erg zuinig ook: bij 120 9,3 liter en in
stadsverkeer (dat is lachen in Rome)
8,1 liter per 100 km. Als ECE-gemid-
delde wordt 10,4 liter per 100 km op-
gegeven, zodat de 50 liter tank een
actie -radius van 500 km kan opleve-
ren.

Maar dan moet er natuurlijk niet mee
gescheurd worden zoals enkele geno-

Potent en agressief, toch ook voor dage-
lijks gebruik geschikt.

digden in de buurt van Rome mochten
doen. Daarbij werden we tweemaal
aangehouden door de politie. En u
kunt het geloven of niet: die wide al-
leen maar weten ‘hoe hard-ie kon’
‘Due cento’, zeiden we maar voor het
gemak.

Ingrepen

Zoals gezegd komt de 2 liter motor
met twee bovenliggende nokkenassen
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uit de serieproduktie. Die wordt door
Abarth in Turijn onderhanden geno-
men en in de Fiat-fabriek te Rivalta,
tezamen met speciale voorwielophan-
ging de met negatieve rolradius en ge-
koelde schijfremmen (uit de rally-Rit-
mo Groep 2!) in de carrosserie ge-
bouwd.

Tot de ingrepen van Abarth behoren
andere nokkenassen, speciale cilinder-
kopafdichting, nieuwe zuigers en
krukas met speciale drijfstanglagers,
een lichtmetalen carter en een olie-
koeler met thermoventiel. Bij dit laatste
wordt warmte van het koelwater aan
de olie overgedragen en omgekeerd
wordt van hete olie warmte aan het
koelwater afgegeven. Voorts geeft de
elektrische benzinepomp onder moei-
lijke omstandigheden geen krimp, _
evenmin als de elektrische ontsteking
van Marelli. Uiteraard wordt gewerkt
met een klassiek Abarth uitlaatsys-
teem en een tweevoudige valstroom-
carburateur die een soort geheime
handoplegging heeft ondergaan. Dat
laatste geldt ook voor de sportieve vijf
versnellingsbak van ZF, die deson-
danks zijn typische ‘zangerigheid’ be-
hield.

Dat door dit alles een potente sport-
auto kon ontstaan, is duidelijk. Daar-
toe dragen ook bij de instrumenten en
het in de hoogte verstelbare Abarth-
sportstuur in het interieur en de brede
Pirelli P6 banden (185/60 HR 14) als
schoeisel. Het is dan ook wel degelijk
de bedoeling, met deze ‘125 TC' aan
rallies mee te gaan doen en wel in de
komend jaar nieuw te vormen groepen
N (nationaal) en A. Om te voldoen aan
de homologatie-eisen van de FISA
moeten daartoe meer dan 5000 stuks
in een jaar worden gebouwd. Voor
1982 zullen het er waarschijnlijk 7500
worden, waarvan driekwart voor ex-
port is bestemd.

Helaas is (was?) Fiat Auto Nederland
(nog) niet van plan, dit buitengewoon

attractieve autootje naar Nederland te
laten komen. Maar de zeer kleine Ne-
derlandse pers-delegatie heeft erin
Rome tegenover verkoopdirekteur dr.
Cesari een krachtig pleidooi voor ge-
houden, dus wie weet. De 125 TC zou
volgens hem niet veel meer gaan kos-
ten dan een Golf GTi (£ f 26.000,—) en
dat lijkt een argument voor het presen-
teren van zo’'n Fiat-paradepaardje.
Mogelijk zou er dan in ons land ook
een plaatsje kunnen worden inge-
ruimd voor de iets bescheidener 105
TC, die in mei werd geintroduceerd
(zie AR no. 11) en die in andere lan-
den een groot succes blijkt te zijn.

Ook burgerlijk

De 125 TC ziet er ook van buiten na-
tuurlijk erg sportief uit met zijn kunst-
stof bumpers en spoilers alsmede de
luchtinlaat op de motorkap. Verder
door de bij de basiskleuren rood, zwart
of zilver passende strepen en de bre-

Kuipstoelen en verstelbaar sportstuur;
deelbare leuning achterbank.

de, lichtmetalen wielen met fraai ge-
styleerde naafdoppen. Hoewel wij
voor de proefrit de beschikking had-
den over een auto met ingebouwde
rolbeugels, blijkt er in de straat-versie

Aandrijf-aggregaat, en de voorwielop-
hanging uit de rally-Ritmo groep 2.

van de 125 TC achterin voldoende
ruimte over voor twee passagiers en
een behoorlijke hoeveelheid bagage.
Met andere woorden, deze Abarth is
ook uitstekend geschikt voor dagelijks
gebruik. Natuurlijk is het zo, dat men
nooit helemaal een tevredenstellend
compromis kan bereiken tussen een
sportwagen en een familie-auto, maar
de ontwerpers zijn een heel eind geko-
men. Dat men van een ‘gewoon ver-
voermiddel’ veel nut en plezier kan
hebben omdat het snel accelereert,
behoeft geen betoog. Tot de ‘burgerlij-
ke’ eigenschappen van de 125 TC be-
hoort ook een in delen neerklapbare
rugleuning van de achterbank zodat
het koffergedeelte van deze driedeurs
auto naar behoeven kan worden ver-
groot.

In de 125 TC zijn voor een ongetwijfeld
beperkt publiek dat topprestaties op
prijs stelt, aspecten als voorbeeldige
wegligging, grandioos remvermogen,
gemakkelijke handelbaarheid en rede-
lijk comfort harmonisch met elkaar ver-
bonden.




