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Vergleichstest

Fiir andere Autom
ler war dies Grund gen

2uziehen. Heute es ka
cine Modellreihe der so poy

liren kleinen Schriigheck-Au
tos mehr, die nicht durch eine
sportliche Ausfidhrung nach
d& s .

Schwierig zu beherrschen: Ford Escort RS 1600 im Slalom-Kurs

1. Karosserie
Ausstattung

Diese Wertung ent-
scheidet der geriiumige
und gut ausgestattete
Ford knapp fiir sich.
Platz zwe i

VW und

a 3
Ritmo bietet zwar de -
groBten Innenrau
verliert aber wegen sei-
ner nachliissigen Verar- "
beitung an Boden, dem
Golf mangelt es hinten S
an Knieraum. ’
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Uberstevert stark. ishi Colt Turbo beim Wedeln Das kurveninnere Hinterrad




ab: VW Golf GT1 in voller Fahrt




ergleichstest

Platzangebots im Innenraum
muB r sich dem kompakteren
Fiat Ritmo klar geschlagen ge-
ben. Vome wic hinten genicBen
die Passagicre im Fiat reichlich
Bewegungsfreiheit, wobei auf
den Rilcksitzen selbstin puncto
Kopf- und Knieraum keinc
Einschriinkungen - gemacht
werden milssen. Anders im
cort: Langgewachsene Perso-
nen geraten hier leicht mit dem
Wagendach in Beriihrung, und
2war ganz unabhingig davon,
ob sie im vorderen Abteil oder
im Fond sitzen. AuBerdem
steht weniger Innenbreite als
im Ritmo zur Verfiigung.

Fast ebenso gut wie im Fiat sind
Fahrer und Beifahrer im Golf
aufgehoben, der auf den Vor-

densitzen  ein
Raumgefiihl vermittelt. Auch
hinten finden zwei Menschen
dank der groBen Sitztiefe der
Rilckbank  relativ  bequem
Platz, zumindest auf kiirzeren
Strecken. Auf langen Etappen
allerdings schrinkt der nur

app ausreichende Knieraum
das Wohlbefinden doch ziem-
lich ein.

Wesentlich mehr Komfortein-
buBen missen die Passagiere
des Renault 5 und des Mitsu-
bishi Colt in Kauf nehmen.
Diese beiden, die schon duer-
lich weniger erwachsen wirken
als ihre Konkurrenten, offeric-
ven auch deutlich weniger Platz
Im R 5 sind die Vordersitze so
nahe beicinander postiert, d
der Schalthebel nur mit Mihe
m linken Bein des Nebensit-
zers vorbei gefiibrt werden
kann, und hinten gibt es zwar
geniigend Kniefreiheit, doch ist
sie mit einer zu kurzen Sitzfli-
che erkauft. Nur in kauernder
Haltung koanea Mitteleuro.
piier durchschnittlicher GroBe
auf den sehr niedrigen Rucksit-
zen des Mitsubishi mitfahren,
dessen Fondabeil _cigentlich
nur fiir die Unterbringung von
K

sich durch die bescheidene El-
lenbogenfreiheit und dic stark
iben cin-

geengt

12 B el

Renault 5 Alpine Turbo

Durchlischerte Metal

riliches Accessoir

Einzeln umleghare Riicksitre

181982



VW Golf GT1
Wassergekablter Vier

Fiat Ritmo Abarth

1257TC

Wassergekiihter Vier-

2ylinder-Reibenmols

qer. 1wl obenlicge

Nockemwellen, Hubraum

', Bohrung x Hub
0 man, Ver.

bei S800  min, max
Drehmoment 172 Nem bei
3500/min, 19500 Mark

Ford Escort
RS 16001
Wassergekilhlter Vier-
rylinder-Reihenmo
vorme benlice;
Nockenwelle. Hubra
159 cv’, Bohrung » Hub
79,96 x 79,52 man, Ver

dichtungss erhiltnis 9.9:1
Leistung 85 kW (115 PS)

4500/ min, 22950 Mark

Mitsubishi Colt Turbo

sorme q
Nocken:
1410 co’,
74,0 x 82,0 man, Ver
dichtungsyerhilinis 8,7
ung 77 kW (108 PS)

rige Sitze mit wenig Komiort

Renault 5 Alpine
Turbo
Wassergekuh

i

en mit griffigem Lederlenkrad




Vergleichstest

Diese wirken sich auch auf dic
Aufheizung des Innenraums
nachteilig aus. Im Colt wird es
bei sommerlichem Wetter un-
entriiglich heifl, wihrend die
steiler stehenden Glasfliichen
der Gbrigen Vier den Sonncn-
strahlen weniger Gelegenheit
bicten, die Fahrgastzelle in ein
Treibhaus zu verwandeln.

Spiirbare Unterschicde erge-
ben sich auch, wenn s gilt

iberhaupt erst einmal ins Wa-
geninnere zu_gelangen. Am
leichtcsten geht es beim Fiat
Ritmo: Breite Tiren und cine
praktische Entriegelung der
Vordersitzlehnen, die den ge-
samten Sitz nach vomne rut-
schen LiBt, gestatten auch nach
hinten cinen bequemen Ein-
stieg. Etwas mehr Geleakigkeit
st beim Escort gefordert, wenn
man in den Fond kommen will,
und auch wer den Riscksitz-
raum des Golf aufsucht, sollte
cin gewisses MaB an Beweg-
lichkeit mitbringen.

Ganz anders der Renault
Wiahrend dic nach vome cin-
steigenden Personen von dem

milssen die Vornesitzenden an-
schlicBend ihre Sitzposition neu
cinregulicren. Denn die Rik-

tiel Dach be-
hindert werden, erdffnet sich
den  Fond-Passagicren  cin
freier Zugang — komplett nach
vome schwingende Vorderses-
sel und schr breite Tiiren ma-
chen ihn moglich. Ziemlich pla-
gen muB sich die Mitsubishi

Fahrgemeinschaft: Wenn e
jemand geschafft hat, in das
enge Fondabteil zu kriechen,
ohne Gber die herumliegenden
Sicherheitsgurte zu stolpern,

cinmal vorgeklappt wurden,
nicht mehr in ihre Ausgangs-
stellung zuriick.

Bescheidene Anspriiche sind
beim Colt auch dann as
bracht, wenn Gepiick transpor-
tiert werden soll. Nach dem
R S, dessen Kofferraum nur
195 Liter Fassungsvermogen
(nach VDA-Norm) aufweist,
besitzt der Colt die geringste
Transportkapazitit (235 Liter)
Wie bei Autos dieser Art Ub-
lich, kann der Laderaum durch
Unlegen der Rilcksitzbank na-
tirlich erheblich erweitert wer-
den. Der Renault bictet zusitz-
lich die Moglichkeit, nur cine
Hilfte der Lehne umzuklap-

n, s0 dab neben sperrigen
Gegenstiinden auch noch eine
dritte Person Platz finden kann.
Uber eine geteilte Fondbank
verfiigt auch der Fiat Ritmo

Zudem hat der Fiat mit 370 Li-
ter den grobten Kofferraum.
Mit zehn Liter Differenz nur
knapp dahinter rangiert der Es-
cort, gefolgt vom Golf, der ei-
nen 260 Liter fassenden Stau-

Was die Ausstattung der kom-

chen Attributen nicht fehlen.
So gehoren teilweise sehr auf
dringlich wirkende Zierstrei-
fen, Spoiler, Leichtmetall-Fel-
gen, Drehzahlmesser und
Sport-Lenkrider nahezu zum
Allgemeingut. Besonders her-
vor tut sich hier der allerdings
auch sehr teure Ford Escort,
der sich deshalb in dieser Wer-
tung die Bestnote verdient.

Optisch weniger auffillg, dafar

och sehr zweckmabig cinge-
richtet ist der Golf GTI, bel
dom chenfalls keine wirklich
wichtigen  Ausstattungsdetails
vermit werden. Bei der neue-
sten Ausfilhrung gibt es bei-
spielsweise eine  Multifunk-
[ ige, bei der mit einem

Druckknopf am Wischerhebel
uuf dem bistang der Zeituhr
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Vergleichstest

sechs zusitziche Angaben wie
Durchschnitisgeschwindigkeit
Durchschnittsverbrauch,

und AuBentemperatur abgeru.
fen werden konnen.

Da Autos aus Japan nicht in
jedem Fall reichhaltiger ausge-
stattet sind als ihre europii-
schen Konkurrenten, macht der
Mitsubishi deutlich. Nicht cin
ne Ladedruckanzeige
pendierten dic Japaner dem

mit einem Turbomotor ausge
rusteten Colt — schwerwiegen.
der aber ist, da8 auf den Riick
sitzen nur umstiindlich zu be.
dienende Statik-Gurte vorge
sehen sind.

Auch mit der Verarbeitung ist
s nicht weit her, denn der Colt
1§81 in vielen Details Nachlis
sigk erkennen.  Keine
allu groe Fertigungssorgfalt
herrscht offensichtlich auch bei
Fiat und Renault; hier setzt der
sehr sauber verarbeitete VW
ganz Klar die Mafstibe.

Die meisten Punkte holt er sich
auch in den Karossericdetail
Bewertungen. Die Mitstreiter
fallen durch  unpraktische
Schitsser (Renault), fehlende
Ablagen (Fiat) und Haltegriffe
(Mitsubishi) sowie schwergin-
gige Targriffe (Ford) zuriick

Fahrspa8  vermitteln sollen,
kommt es darauf an, daB sich
der Fahrer in scinem Gefihrt
uncingeschrinkt wohl ~fuhlt
Dic besten Voraussetzu

dafiir offeriert zweifcllos der
VW Golf GT1, weshalb er such
in den meisten Einzelkriterien,
die Handlichkeit und Bedie
nung cines Autos bestimmen,

2. i und
Bedienung

Der VW Golf schafit in
dieser Disz einen

deutlichem Abstand fol-
gen die vier Konkur-
renten, die vor allem in
puncto Sitzposition,
Schalt i

die maximale Punktzahl kas
siert

Fahrer jeder Statur finden cinc
etwas hohe, aber dennoch vor.
sigiche Sitzposiion - alles st

Abstand zu Lenk
len chenso wie die Placierun
des Schalthebels. Fast gleich

Schaltung,
elemente und Gurtsy:
stem schlechter ab-
schneiden.

ade bei Autos, die durch
das Zusammenspiel von
kompakter Karosseric und
starkem  Motor ~ besonderen




gut sitzt man im Ford Escort,
doch missen kleine Piloten hi
dic Beine zu schr abwinkeln,
und auerdem wird der stark
gerippte Stoffbezug im Ricken
als unangenchm empfunden.

Radviand ) T )
Byar vorne = e Eine auf Anhieb passende Hal-
T tung hinter dem Lenkrad er
= o i:: : moglicht auch der Mitsubishi
| ises ] Colt Turbo, wenngleich die
£ (e (OO i | Sitze schr tief angeordnet sind
e - und 1 i Lehaca nicht st
fenlos verstellen lassen. Ftwas
L o | L e lingerer Eingewdhnung bedarf
e — s es da schon im Ritmo Abarth,
e ] ] o der dem Fahrer cinc ziemlich
s vt mee] o3| ezir] hoe Sitzposition bietet und
— i o ibm ungeachtct der in der Nei-
gung venstellbarcn Lenksiule
Ll 360 keine ideale Stellung zum Vo-
= S 3 lant verschaffen kann. Noch un-
m| i3 108 sunstiger alledings sind dic Ver-
E37 £V hilknisse im Renault $ Alpine
T I - I e B e Turbo, der Gber ein zu flach
M T I e 16 postieries  Lenkrad  verfgt,
. - 7 [T @B | % %8 der Steucrmann mit s
"] nem Sitz weit nach vome riik
1 o2 e 7 s ken mus, um cs sicher im Griff

Hinterachoe x| o 03 71 any 365 2 haben,. Hinzu komant,
Tohtungsgenicl  AgAW | 105 K} 9 10 die Pedale cbenals recht flach
»s| 73 ) 80 79 im engen Puraum hingen. b

e
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Unterschiedliche  Qualititen
werden auch bei der Bedienung
von Lenkung und Schaltung of-
fenbar. So glinzt der Colt durch
gioe sbe iechugingige Leo-
ki seine zwei Schalthe-
bl der cine st i die Wal
voa vier Vorwirtsgingen und
dem Riickwirtsgang zustindig,
der andere wirkt auf cin Vorge-
lege — sind cine unnotige Kom-
plizierung und stiften in der
Fahrpraxis nur Verwirrung.

Beispielhaft exakt und mit mi-
nimalem Kraftaufwand lassen

Lenkung in schaell gefahrenen
Kurven festes Zupacken notig.
Dic Escort-Steuerung hingegen
verlangt nur beim Rangicren
hohe Bedienungskriifte, mit
zunchmender Geschwindigkeit
wird sie immer leichtgingiger.
Das k n den Lenk

im Fiat und Renault nicht be-

schwergingige  RS-Lenkung
Ubertrigt zudem starke An-
triebseinflasse.

Auch die Schaltungen sind bei
Fiat, Ford und Renault keine
reine Freude. Im Ritmo mub
der Schalthebel mit grofem
Nachdruck betatigt werden,
beim Alpine Turbo ist auf
Grund der hakeligen Schaltku-
lisse und der dicht zusammen-
liegenden  Schaltebenen  er.
hohte Aufmerksamkeit not-
wendig. Im Escort schlieBlich
storen SchwergAngigkeit und
eckige Schaltfihrung.

Dafiir wartet der Ford, gemein-
sam mit dem VW, mit den iber-
sichtlichsten Instrumenten auf;
weniger iberzeugen  konnen
der als Lenkstockhebel ausge-
bildete Lichtschalter und die
teilweise verdeckt angcordnt

nen, sollte das Auto gut be-
herrschbare Fahreigenschaften
mitbringen.

Zu den wirklich problemios zu
it Ak v e
durchweg mit Frontantricb ver-
sehenen Konkurrenten zihlen
aber nur der Ritmo und der
Golf, wobei der Fiat sogar noch
cinen kicinen Vorsprung ver-
buchen kann. Der Italiener be-
sitzt cin sehr neutrales Eigen-
lediglich

Gtenzbereich untersteuert er
ganz leicht. Zudem berzeugt
er mit ciner hohen Richtungs-
stabilitat in

Semme der Punkte

Dabei spiclt s keine Rolle, ob
e voll b our mit ei-

76
maimal erreichbare Punkizabi 100

5,
e

ner Person besetzt ist. Auch

142 187

a8s
413
I
28

L7 168

reneinheit des Mitsubishi
staltet, und auch der Renault
kann mit seinen Kleinen Anzei-
gen und den wenig funktioncl-
len Schaltern und Hebeln nicht
mithalten.

Den Vogel schielt aber der Fiat

ab: Kann man mit seiner In-

dicnungsclemente schlichtweg
cine Zumutung dar. Die bunt

schen, doch kann man wenig-
stens damit zufrieden scin, wie
das Textilband am Korper an-
liegt. Im Renault und Colt in-
dessen verlauft der Gurt ge-
fahrlich nahe am Hals vorbei

3. Fahreigenschaften

Ein beispiethaft gutmii-
tiges Fahrverhalten

ten
Nebeafunkionen. Beim Golf
sind die Kippschalter etwas
Klein ausgefallen, schr gut da-
gegen ist dic Bedicnung von
Heizung und Luftung, die eine
getrennte Klimatisierung von
Kopf- und Fubraumerlaubt.
Verwirrender ist die Armatu-

1871982

:ﬂm.gun und wahllos yerstreu- "Mu':'_‘f"" Flat
erkennen, ob sie sich in Ein-  Der Golf ist ihm jedoch
oder Aus-Position_befinden,  dicht auf den Fersen,
aullerdem sind sie unbelcuchtet  wihrend Fscort und
Pty Colt stark abfallen.

Beziglich des  Gurtsystems
schncidet emeut der Golf am
besten ab, bei dem die Gunt-
schlsser fest am Sitz verankert
sind. Fiat und Ford begniigen
sich mit veralteten Gurtpeit

er sich cinc kleine
Sport-Limousine  an-
schafft, der hat zumeist auch
den Wunsch, schnell zu fahren,
U dies gefahrios tun zu kon-

Lastwechsel lassen den Fiat
kalt, die cinzige Klcine Ein-
schrinkung mu8 bei der Len-
kung gemacht werden, die um
die Mittellage etwas verzogert
anspricht

Nicht gunz so mustergiltig be-
nimmt sich der VW, der bei for-
cierter  Kurvenfahrt  stirker
ber die Vorderrider schicbt
und auch dezente Lastwechsel-
reaktionen zcigt. Vor allem be-
faden und bei Nasse muf) cin
Wegwischen des Hecks durch

mit der zielgenauen und priizi-
sen Lenkung keine Schwicrig-
keiten bereitet

Mehr mu8 der RS-Pilot am dik-
ken Ledervolant kurbeln, denn
die Renault-Lenkung st zu in-
direkt iibersetzt. Lenkarbeit ist
aber auch deshalb ndtig, weil
der wcma.e Franzose splrbar




Vergleichstest bishi erreicht eine mitlere Pla-  der Ford an der Hinterachse, machen im RS den besten Ein-

cierung. druck: Die vier Scheibenbrem-

keiten verabgert wird. Um ein  sen packen auch bei harter Be-

mit dem Heck nach auen  Beiihm miBfallt cher dic inten-  Ausbrechen des Hecks zu ver-  anspruchung kriftig zu. Im

dringt, wenn man in Kurven sive Tauchneigung der Karos- hindern, muB er mit genauer  Ritmo stért das weiche Brems-

das Gas wognimmt serie beim scharfen Bremsen.  Lenkarbeitin der Spurgehalten gefihl etwas, die Golf-Anlage
Noch sehr viel stirker entlastet  werden. Die Bremsen selbst neigt zu leichtem Fading.

s der RS
lndﬂ Escort RS 1600i, dessen
Fahrwerk gegeniiber dem zivi-
leren Escort XR3 wesentlich
iiberarbeitet wurde. Doch so-
viel dic Kolner Techniker auch

bis heute dabei nicht herausge-
kommen. So verlangt der
Sport-Ford im Grenzbereich
einiges Fahrkonnen, da cr be-
reits nach dem Einlenken ziem-
lich unvermittelt mit dem Hin-
terteil ausbricht. Es wieder ein-
zufangen, kostet Mithe, denn
die Lenkung ist gefuhllos und
spricht gleichzeitig recht giftig
an. Schon deshalb ist s nahezu
unmoglich, mit gleichbleiben-
dem Lenkeinschlag cine Kurve
7o umrunden, da fast immer
Korrekturen notwendig sind.

Kein sauberer Strich 1Bt sich

auch mit dem Mitsubishi fah- veriin an der Spitze. Er
ten, der in Wechselkurven un- LTI L5 1 V% 0 2 A Zwar nur ein
ruhig wird und empindlich auf | Stsbliktis 0 2 e 5 % | Kapitel gewinnen, lei-
Lastwechsel reagicrt, Ein zu-  [ossiares ;
siizliches Obel ist in diesem | Sabtitia O T R dwm sich aber such in
Sonipentung de Lekine. N (R e SM' iche. Hinter
vermittclt und um die Ml RS ol 21121 91 dem VW und noch vor
lage sehr unexakt arbeitet. DT s [RESEIS ISR  dem Ford ordnet sich

Traktion. ] [} 7| 5] W | dank seiner geriiumigen
Als einziger Konkurrent muf ~
der Colt mit knapp dimensio- |{aa———I—. w| s| x| w [ | Karoserie und der sehr
nierten Reifen  der  GroBe OO o 7 o o
165/70 HR 13 auskommen. Er [ 51 o s [ o] 5] tenderFiat Ritmo ein.
hat Probleme. die (S CW T e o Punk-
Kraft b

00

Hier h des
Escort schwer, dessen Vorder- der Renault und der
rider beim Ausfedern einen Doch noch
stark positiven Sturz erhalten. ist nicht alles entschie-
Bei Ritmo, RS und Golf it dic den: Im niichsten Heft
Traktion dlg:gcn nichts zu werden Motor und

wiinschen

Unterschicde  werden  auch
beim Geradeausfahren deut-
lich. Der Escort beherrscht
diese
seine breiten Riider der Dimen-
sion 185/60 HR 14 laufen jeder
Unebenheit nach. Unbeirrbar
zichen hingegen VW, Fiat und
Renault ihre Bahn; der Mitsu-
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