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Lid NOTU (Ned. Organisatie van Tijd-
schriftuitgevers)

Als een vergelijking tussen twee auto’s ¢
gerechtvaardigd is, dan is het wel
die tussen de Fiat Ritmo en
de Seat Ronda. De afzet
van laatstgenoemde
buiten de Spaanse
moedermarkt heeft nogal
wat voeten in (Fiat)aarde
gehad en het laatste woord
is daarover nog niet
gesproken. De Ronda is natuurlijk op Ritmo leest geschoeid, maar in
hoeverre beide wagens elkaar nog ontlopen, leest u in de dubbeltest,
waarvoor we de Ritmo 60 en de Ronda 1.2 GL kozen.

In Le Mans worden 55 wagens aan de start toegelaten voor de
24 Uursrace. Van de 63 inschrijvingen zijn er precies 55 in de
Groep C categorie! De nieuwe reglementen voor de
lange-afstandsracerij zijn dus goed ontvangen. Een voorproefje
op Le Mans was de 1000 km-race
op Silverstone. Wij maakten daar
alvast de balans op, in kleur.

Op het omslag ziet u twee alledaagse (Ritmo en Ronda) auto’s en twee opvallender voertuigen (Por-
sche 956 en Datsun 280 ZX Turbo); De lezersrubriek Per Expres 7, Autovisie 20 jaar geleden 9;
Nieuws uit alle autohoeken in de Autokrant 11; Eerste rij-ervaringen met de dieselversie van de Fiat
Uno 16; Verslag van de GP van Monaco 18; Keke had het daar goed beKeke 24; Exclusief nieuws van
Ford en Audi 42; Autogekken op glazen Zijwegen 44; Rijden met de Zastava Yugo 45, 46; Technisch
Magazine behandelt de koppeling 52; 50.000 km-test met de Datsun Stanza 1.8 GL 62; Dwars door
Australié op zonne-energie 66; Hardrijden met de Datsun 280 ZX Turbo 68; De GP van Belgié terug
op Francorchamps 74; De Sportkrant 80; De autoprijzen 88.

VOLGEND NUMMER gm

In dit nummer een test
van Daihatsu’s nieuwe
,,driepitter”’, de
Charade, een verslag
van de GP van Detroit,
rijden met de Rover Vitesse.
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Wie een produkt op de markt brengt, kan in heel veel gevallen verwachten @
dat slimmeriken zullen trachten dat produkt te imiteren, om op die manierde
originele producent wat concurrentie te bezorgen. Niet verkeerd, wantde
consument vaart er in vele gevallen wel bij. Fiat zal zich ten tijde van de
gesloten overeenkomst met Seat, betreffende de licentie-bouw van de
Ritmo, de gang van zaken toch wat anders hebben voorgesteld dan nu het
geval is. De jarenlange samenwerking werd beéindigd en Seat ging op eigen
houtje verder, weliswaar met een behoorlijke bom duiten in de zak die
welwillend door de Spaanse overheid werd toegeschoven. Eén van de eerste
wapenfeiten van de Spanjaarden is nu het exporteren van de Ronda, een
6ude Ritmo met wijzigingen. Wij zetten de goedkoopste Ritmo eens
tegenover de goedkoopste Ronda.




vOOr minstens zevcntig pro-
cent anders moest zijn ¢n het
vernieuwen van de Ritmo
heeft de Spanjaarden natuur-
lijk mooi in de kaart
gespeeld. Ze konden nu een
aantal delen onveranderd la-
ten omdat Fiat die als het
ware al voor hen gewijzigd
had. Maar desondanks zijn
de Turijnse bazen nog niet zo

~ tal punten heeft vers i §
De afspraak was dat de auto

¢l raar lopen ¢
ste tljd met bluft.

Motor

Bij dit eerste hoofdstukje
stuiten we al direct op één
van de punten die denkelijk
door Fiat niet zo op prijs
worden gesteld. Alhoewel het
cen duidelijk verschilpunt ten
opzichte van de Ritmo be-
treft. Seat rust z’'n Ronda
momenteel namelijk uit met
benzinemotoren die wat be-

motor in de Ronda is overi-

gens wél dezelfde als in de
Ritmo. De Ronda wordt hier
geleverd met 1,2- of 1,6-liter
benzinemotor die respectieve-
lijk uit de Fiat 124 en 125
stammen. Die 1,2-liter motor
ligt ook in onze testauto. De
exacte cilinderinhoud be-
draagt 1197 ¢m’, waaruit een
vermogen van 47,8 kW (65
pk) wordt gehaald. De nok-
kenas ligt gewoon in het ci-
linderblok en een tweetraps

; (ms cm') die soed

40,5 kW ofte wel 55 pnrde’
krachten. Een motor waarvan
de nokkenas bovenin de kop
is aangebracht. Die motor
stamt uit de tijd dat zeer
overvierkante constructies de
voorkeur genoten van de he-
ren technici, getuige de forse
boring van 80 mm en de vrij
korte slag van 55,5 mm. Een
lagere zulgersnelhe:d alsmede
de mogelijkheid om grotere
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kleppen te monteren spraken
altijd voor die oplossing. De
oudere Ronda motor heeft
een boring van 73 en een slag
van 71,5 mm en is daarmee
bijna vierkant. Vermogensop-
gaven zijn altijd interessant
om te bestuderen, maar meer
waarde kan worden gehecht
aan het aantal pk’s dat daad-
werkelijk de aangedreven
wielen bereikt. Beide auto’s
hebben we op de rollentest-
bank gehad, waarbij bleek
dat de modernere motor er
wat beter afkwam. Van de
opgegeven 65 pk verdwenen
er bij de Ronda 11,5 zodat
we op maximaal 53,5 bij
5500 min—' kwamen. Een
verlies van 17,7 %, wat ge-
middeld mag heten. De Ritmo
scoort echter beter. Van de

55 pk blijven er (ook bij 5500
min—') nog altijd 48,5 be-
schikbaar, wat een verlies van
slechts 11,8% betekent. En
dat is simpelweg mooi te noe-
men. Dat de Ritmo wat
zwakker gemotoriseerd is
komt er bij de acceleratieme-
ting dan ook helemaal niet
uit, integendeel. De Fiat
sprint in precies tien secon-
den naar 80 km/h, terwijl de
Seat daar 0,4 seconde méér
voor nodig heeft. Tot 100
km/h is de Ritmo z'n concur-
rent ook de baas. Tot die
snelheid verstreken 15,6 se-
conden, de Ronda heeft er
15,8 nodig. Een verklaring
‘daarvoor is eenvoudig te ge-
ven, want niet alleen is de
Ritmo lichter (een dikke hon-
derd kg), maar ook is bij de

restyling van de carrosserie
de nodige aandacht aan
luchtweerstand besteed. Qua
topsnelheid ontlopen beide
auto’s elkaar niets. De fabrie-
ken geven allebei 145 km/h
op, maar met een beetje
doordouwen kwamen we
tweemaal tot 150 echte kilo-
meters, waarbij de Ronda-
meter 155 en de Ritmo-tacho
159 km/h aanwees. Bij het
meten van de geluidsproduk-
tie blijkt dat beide auto’s in
feite uit dezelfde tekenkamer
komen. Het motorische la-
waai verschilt nogal, maar
beide auto’s vertonen een
forse windruis aan de linker-
zijde bij de buitenspiegel. Als
gevolg daarvan ligt het aantal
decibellen wat hoger dan we
gewend zijn. Bij 80 registreer-

den we voor Ritmo en Ronda
respectievelijk nog 69 en
68,5, maar bij 100 km/h za-
ten beide modellen op 72,5.
Bij 120 km/h wordt de
Ronda-motor rumoeriger (77
dB(A), de Ritmo nog maar
75,5), maar bij 140 km/h
gaat het feit dat de Ritmo
met een vierversnellingsbak is
uitgerust een geducht woord-
je meespreken. De motor
loeit dan al behoorlijk en dat
is goed voor 79,5 dB. De
Ronda stijgt dan verhou-
dingsgewijs minder sterk
want ook daar kwam onze
decibelmeter niet hoger dan
die waarde. Maar iedereen is
natuurlijk erg nieuwsgierig
naar het brandstofverbruik
van de auto’s. Ook daarbij
hebben we voor u echter een
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verrassing in petto. Ondanks
het feit dat de Ritmo zoals
gememoreerd een vierbak
heeft en de Ronda van vijf
overbrengingen is voorzien,
kan eerstgenoemde bogen op
een lager verbruik. Bij 80
km/h komt u met een liter
één kilometer verder (1 op
15,9 tegen 14,9), bij 100
km/h is het verschil met 1 op
14,1 tegen 1 op 12,5 nog gro-
ter en bij 120 km/h zijn we
weer op die ene kilometer te-
rug (1 op 11,2 tegen 10,2
voor de Ronda). Ook hier zal
de wat minder moderne mo-
tor van de Ronda alsmede
het hogere gewicht van de au-
1o in 2'n totaliteit een duit in
het zakje doen. Dit motori-
sche epistel valt dan ook echt
in het voordeel van de Fiat
uit. De motor draait ook wat
mooier rond, pakt wat mak-
kelijker op, en reageert vlot-
ter op het gaspedaal. Beide
motoren zijn overigens voor-
zien van een handchoke, die
goed regelbaar is en de motor
subiet laat aanslaan. Een
voordeel van de Ronda-
motor is nog dat gewone ben-
zine getankt kan worden,
omdat de compressieverhou-
ding met 8,4 : 1 niet al te
hoog is. De Ritmo 60 heeft
super brandstof nodig.

Transmissie

Het meest opvallende verschil
tussen beide auto’s is natuur-
lijk dat beide auto’s praktisch
even duur zijn, maar dat de
Ronda, in tegenstelling tot de
Ritmo, is voorzien van een
vijfversnellingsbak. Beide uit
het huis Fiat, dus veel ver-
schil voor wat betreft bedie-
ningsgemak of overbrengings-
verhoudingen mag de lezer
niet verwachten. De eerste
versnelling van de Ronda is

L

merkwaardig genoeg wat lan-
ger (bij cen vijfbak verwacht
je onwillekeurig een iets kor-
tere overbrenging om snel
weg te zijn), de tweede ver-
snelling is bij beide auto’s
hetzelfde, drie is bij de Ron-
da wat korter evenals de vier-
de versnelling. Maar dat mo-
del heeft daarachter dan ook
nog een overdrive zitten met
een verhouding van 0,863 : 1.
En natuurlijk bespaart die
versnelling brandstof al komt
dat er ten opzichte van de
Ritmo niet zo uit. Maar be-

| denk eens hoe die Ronda-
motor zou drinken in de vier-
de versnelling. . .?

De versnellingen laten zich
goed inschakelen. De schakel-
wegen zijn niet te lang, al ligt
de vijf bij de Ronda onver-
mijdelijk wel wat ver weg.
Bij koude motor moet bij al-
lebei de versnellingsbakken
wat aangedrongen worden,
maar dat is een te verwaarlo-
zen aspect. De Ronda-pook
ligt wat minder aangenaam in
de hand dan het Ritmo-
exemplaar. De knop vormt
eigenlijk één geheel met de
pook zodat er in feite geen
duidelijke ,,greep’’ bestaat.

| Een forse bolle knop erop ge-
niet onze voorkeur. De snel-
heidsbereiken in de verschil-
lende versnellingen ontlopen
elkaar niet zoveel. De top-
snelheid wordt bij beide
auto’s in vier gehaald, terwijl
de inhaalacceleratie bij de
Ritmo ternauwernood in de
derde overbrenging kan wor-
den gehaald. Dan moet je
echter een beetje de extra toe-
ren in. Bij de Ronda zou dat
te veel worden, vandaar dat
bij ongeveer 110 km/h door-
geschakeld dient te worden.
En dat verklaart dan ook
waarom de Ronda voor die

e
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inhaalacceleratie 16,3 en de
Ritmo 14,1 seconden nodig
heeft.

Over de koppeling bestonden
bij geen van de testauto’s
klachten. Ze pakken niet te
bruusk aan en zijn goed do-
seerbaar. Het pedaal gaat
ook niet te zwaar.

Remmen

Weer niet al te veel verschil-
len. Zowel Ritmo als Ronda
hebben een simpel voor-
achter gescheiden remsysteem
waarbij op de voorwielen
schijfremmen en achter trom-
melremmen zijn gemonteerd.
De remkracht van het achter-
ste paar wielen wordt beperkt
door een remdrukbegrenzer
en een servo-bekrachtiger
zorgt ervoor dat u het met de
rechtervoet rustig aan kunt
doen. Een verschilpunt
schuilt slechts in de gemon-
teerde remblokken. Bij de

&
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Flat

1. Uitstroomopeningen ventilatie. 2.
Schakelaar verlichting. 3.
Econometer. 4, Diverse
controlelampjes. 5. Snelheidsmeter.
6. Kilometerteller. 7.
Koelvioeistoftemperatuurmeter. 8.
Brandstofmeter. 9. Klok. 10.
Hendels verwarming en ventilatie.
11. Dashboardkastje. 12. Hendel
ruitewisser/sprosier. 13.
Contactslot/parkeerlichten. 14,
Choke. 15. Claxon. 16. Hendel
richtingaanwijzer. 17. Schakelaar
alarmknipperiichtinstallatie. 18.
Hendel grootlicht. 19, Reserve. 20.
Schakelaar
achterruitewisser/sproeier (één
slag). 21. Schakelaar
achterruitewisser (permanent). 22.
Ontgrendeling motorkap. 23.
Schakelaar mistachterlicht. 24,
Schakelaar achterruitverwarming.



Rechts: De Ronda zetels
Zijn steviger en hebben
een dikke bekleding met
prima versteibare hoofd-
steunen. Let ook op het
verschil in versnellings-
Pook

Geheel rechts. De motor
in de Ronda is bejaarder
dan de Ritmo krachtbron
(geheel links) met z'n bo-
venliggende nokkenas

Seat

1. Uitstroomopeningen ventilatie. 2,
Diverse controlelampjes. 3,
Dagteller. 4. Kilometerteller. 5.
Snelheidsmeter. 6.
Koelvioeistoftemperatuurmeter, 7.
Brandstofmeter. 8. Toerenteller. 9.
Schakelaar
alarmknipperlichtinstallatie. 10.
Schakelaar achterruitewisser
(permanent). 11. Dashboardkastje
12. Bedieningshendels verwarming
en ventilatie. 13. Schakelaar
achterruitewisser/sproeier (één
slag). 14. Schakelaar
achterruitverwarming. 15. Choke w
16. Hendel ruitewisser/sproeier. 17.
Claxon. 18. Hendel
richtingaanwijzer. 19. Schakelaar
mistachterlicht. 20, Schakelaar
stadsverlichting. 21. Schakelaar
dimlicht. 22. Hendel grootiicht. 23.
Ontgrendeling motorkap

Ritmo hebben die een groter
opperviak (140 cm’ tegen 124
c¢m’) dan bij de Ronda. De
remwerking is er niet direct
reusachtig door verbeterd.
Beide auto's remmen prima,
waarbij de Seat in eerste in-
stantie wat de neiging had

| naar rechts te trekken. Na

een paar kKeer hard op het pe-
daal gestaan te hebben was
dat echter verdwenen. Ook
na het regelmatig aanspreken
van de vertragers waren geen
nadelige gevolgen merkbaar.
De remwerking bleef alleszins
acceptabel. De handrem
werkt zoals gewoonlijk het
geval is op de trommels van
de achterwielen. De bereikba-
re vertraging is behoorlijk al
moet de hefboom behoorlijk
hoog opgetrokken worden
om tot blokkerende achter-
wielen te komen. Op rem-
mengebied geven de Seat en
de Fiat elkaar weinig toe.

Weggedrag

Natuurlijk weer overeen-
komsten, maar Fiat heeft
haar Ritmo op het gebied van
het onderstel toch niet hele-
maal onveranderd gelaten.
De achterwiclophanging wél,
die is nog dezelfde. Een
soortgelijke constructie die
we in het verleden ook al bij
de 127 tegenkwamen. Beide
wielen zijn onafhankelijk van
elkaar opgehangen. De wielen
zijn verbonden met een veer-
poot en een drichoekige
draagarm die het scharnier-
punt in een apart sub-frame
in het midden onder de auto
heeft. Een dwarsgeplaatste
enkele bladveer zorgt voor
comfort, maar heeft tevens
een stabiliserende invioed.
Niet echt modern die
constructie, maar in Fiats (en
Seats) ogen nog steeds goed
genoeg. VOOr hebben de la-
lianen echter wat veranderd.
De constructie is nog altijd
van McPherson, die toch wel
een erg knappe uitvinding
heeft gedaan, want het aantal
automobielfirma’s dat zijn
constructie gebruikt is zeer
talrijk, maar de veren die om
de veerpoot zijn aangebracht
zijn nu excentrisch gemon-
teerd. Dat zou de hitte in de
schokdempers beperken, klei-
ne schokken beter opvangen
en tevens voor een lichtere
besturing zorgen. De Ronda
heeft nog gewoon de oude
voorwielophanging van de
Ritmo. Beide auto's hebben
in de praktijk eenzelfde weg-
gedrag. Tamelijk onderstuurd
met een overstuurneiging bij
loslaten van het gaspedaal.
En ook dat kom je tegen-
woordig in negen van de tien
gevallen tegen. Uit de schok-
demperproef bleek dat de
dempers van de Ronda wat

minder van kwaliteit waren
waarmee onze praktijkerva-
ringen werden onderschreven.
De vering van het Spaanse
produkt is echter weer wat
stugger dan bij het ltaliaanse,
terwijl ook tien millimeter
bredere banden (155 SR 13
tegen 145 SR 13) zijn ge-
bruikt. Geen van beide auto’s
heeft een torsiestabilisator.
Die wordt ook niet gemist,
want het overhellen blijft bin-
nen de perken. De stabiliteit
van de auto’s is ook in orde.

Besturing, rijpositie

In de Seat Ronda zijn andere
stoelen, een verschillend
stuurwiel, een ander dash-
board en ook andere meters
en klokken gemonteerd dan
in de Fiat Ritmo. In beide
auto’s is de rijpositie overi-
gens goed. Het zicht op het
dashboard is prima en de bei-
de stoelen zijn op uitstekende
wijze te verstellen. Beide rug-
leuningen zelfs traploos en
dat vinden we een pre. Alle
hendels en knoppen zijn goed
te bereiken, al vonden we in
beide auto’s de richtingaan-
wijzerhendel aan de korte
kant. Die verwissel je nog wel

| eens met de hendel van het

grootlicht. Het combineren
van die twee ligt dan ook
voor de hand, In de Ronda is
de zitpositie wat hoger dan in
Fiats Ritmo, wat voor erg
lange personen niet z0 fijn is,
maar wat voor het merendeel
van Neerlands bevolking geen
ramp zal zijn. Het dashboard
in de Ronda verschilt onte-
genzeggelijk van dat in de
Ritmo, maar toch zitten er
ook bepaalde overeen-
komsten in. Beide panelen
hebben dezelfde configuratie
van meters en controlelamp-
jes, al is het ene dashboard
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van Jacger (Ronda) en het
andere van Veglia (Ritmo).
D¢ besturing van zowel Ron-
da als Ritmo is van het tand-
heugeltype. Bij de Ritmo is
het stuurwiel inderdaad met
wat minder kracht te bewe-
gen, maar ook de besturing
van de Ronda voldoet prima.
In beide modellen staat het
rad z¢lf wat hoog. Het stuur-
wiel is dik genoeg en de
claxon zit zowel bij Ritmo als
Ronda op de enig juiste plek:
midden in het stuurwiel. Een
oud euvel van de Ritmo-
besturing is ook nog steeds
aanwezig en logischerwijs
kampt ook de Ronda ermee.
Rond de middenstand moet
veel gecorrigeerd worden. De
besturing is dan aan de vage
kant. Van uiterst links tot
uiterst rechts zijn vier volledi-
ge omwentelingen van het
stuurwiel nodig. In snelle
bochten is het weliswaar goed
merkbaar dat beide auto's
hun aandrijving via de voor-
wielen verkrijgen, maar van
echt vervelende aandrijfreac-
ties in het stuur is geen spra-
ke.

Rij- en zitcomfort

De Seat Ronda heeft qua
comfort zeker wat te lijden
van de mindere dempers en
de stuggere vering. Daarente-
gen beschikt de auto over uit-
stekende voorstoelen, par-
don, fauteuils, die het de
bestuurder en ook de passa-
gier zeer naar de zin maken.
Ze zijn voorzien van goed
grote hoofdsteunen die (o,
wonder) ook eens hoog ge-
noeg gezet kunnen worden,
zodat je er echt met het
hoofd en niet met de nek in-
valt. De zijdelingse steun van
de zetels is in orde en ook de
onderbenen worden voldoen-
de gestut. In de Ritmo zijn
ook geen slechte stoelen ge-
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plaatst. Ze¢ zijn wat smaller
en korter wat de zitting be-
treft, maar ook hier is de
rugleuning traploos verstel-
baar. De hoofdsteun zou wat
meer verstelmogelijkheden
moeten hebben. Achterin de
wagens is het goed toeven
voor hooguit twee volwasse-
nen. Merkwaardig genoeg
komt hier een nadeeltje van
de goede Ronda-voorstoelen
om de hoek kijken. Doordat
de rugleuning vrij dik is, is er
voor de passagiers achter wat
minder beenruimte beschik-
baar dan bij de Ritmo. Ver-
warming en ventilatie zijn bij
de Ronda en de Ritmo voor
de bakker. De Ritmo profi-
teert bij het rijcomfort der-
halve zonneklaar van z'n be-
tere dempers, die ook zeer
veel oneffenheden achter el-
kaar vloeiend opvangen.

Interieur, exterieur

Zeg het maar, welke auto
vindt u fraaier wat carrosse-
rie betreft? Wij hebben in het
verleden al eens de Spaanse
stilisten een pluim gegeven
omdat ze er toch zeker in
geslaagd zijn de auto een
aantrekkelijk front mee te ge-
ven. Maar de Ritmo, met z'n
dubbele koplampen, heeft ze-
ker ook een bepaalde uitstra-
ling. Dé fout schuilt (naar
onze bescheiden mening) in
die vreemde, halve cligno-
teurglaasjes. Het lijkt ons
mooier om die, zoals de Ron-
da heeft, wat verder naar bo-
ven door te trekken. Maar
voor de rest zijn er nog tal
van verschilpunten tussen
Ritmo en Ronda te vinden.
Of dat nu minstens zeventig
procent is betwijfelen we,
maar bij dat percentage die-
nen ongetwijfeld ook de on-
derhuidse verschillen geteld te
worden. Dat Seat gewoon de
oude Ritmo-carrosserie ge-
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bruikt valt onder meer op te
maken uit het achterste deel
van de daklijn, dat bij de
Ronda nog steeds die geringe
glooiing vertoont, terwijl dat
bij de nieuwe Ritmo is ver-
dwenen. Verder zijn er ver-
schillen te bespeuren in de
achterlicht-units, plaats van
de tankdop, motorkap (de in-
laat van de ventilatie zit bij
de Ritmo vlak onder de voor-
ruit en bij de Ronda 6p de
motorkap), de vorm van de
deurhendels, vorm van voor-
en achterbumper en verder
nog kleinigheden als
steenslagbeschermers voor de
achterspatborden en een an-
dere vorm van de ruitewisser-
arm op de achterruit. QOok
die achterruit zélf vertoont
overigens een wat anders ge-
vormde omtreklijn. Zo kom
Je toch nog snel een eind. . .
Binnenin hebben we al de no-
dige verschillen belicht. Bij
het dashboard valt op dat
0ok deze goedkoopste Ronda
IS voorzien van een toerentel-
ler, de Ritmo heeft weer een
kaartleeslampje. Maar de
Ronda heeft onder de gewone
kilometerteller ook nog een
dagteller. Verschillen over en
weer.

Qua bergruimte binnenin is
de Ronda z'n Italiaanse me-
destrever de baas. In alle vier
portieren een kaartenbak en
bovendien een dashboard-
kastje. De Ritmo moet het
met laatstgenoemde bak en
twee kleine porticrtasjes
doen. De bagageruimte van
beide modellen is logischer-
wijs praktisch even groot. Er
zijn slechts wat verschillen te
constateren als gevolg van de
montage van het boordge-
reedschap in de Ritmo (in de
achterbak, terwijl krik en
dergelijke bij de Ronda onder
de voorkap zijn opgeslagen).
De afwerking achterin is door
de Spanjaarden wat fraaier
uitgevoerd. Een vaste bedek-
king van vloer en wanden en
bovendien een kunststof kap
over het motortje van de ach-
terruitewisser. Het reservewiel
van de Ritmo is overigens on-
der de bagageruimte aange-
bracht, zodat bij een lekke
band niet alle koffers en tas-
sen gelost hoeven te worden.

Accessoires

Beide auto’s zijn goed com-
pleet uitgevoerd, al wint de
Ronda vanzelfsprekend wel
wat terrein door z'n toeren-
teller, dagteller en beschikba-
re bergruimte. Bovendien

heeft de auto een vijfversnel-
lingsbak en wordt ook de al-
lergoedkoopste versie met
vier portieren geleverd. De
Ritmo heeft weer wat meer
complete achterlicht-units,
met twee mistlichten en twee
achteruitrijlampen en boven-
dien een kaartleeslampje bin-

nenin. Zowel Ronda als Rit-
mo hebben een gelaagde
voorruit. De Fiat heeft ge-
woon dimlicht en halogeen
grootlicht (de binnenste twee
pitten komen er dan bij), ter-
wijl de Seat normale duo-
halogeen lampjes in de kop-
lampen heeft zitten, Wat

|
T
e ()

gowerkt dan byj ds:a.' 9

controlelampjes betreft ontlo-
pen de auto’s elkaar niet
veel. De Ritmo heeft 60k een
controlelichtje voor de choke
en dat mist de Ronda.

Conclusie

Geef ons maar een Seat Rit-
mo of een Fiat Ronda! Daar
schiet u niets mee op, van-
daar dat we die kreet eens
zullen preciseren. De goed-
koopste Seat Ronda 1.2 GL
kost f 14.995,— en dan heeft
u de auto zoals hier beschre-
ven. De goedkoopste Fiat
Ritmo 60 kost f 14.999, —,

| maar dan heeft u de auto zo-

als hier beschreven minus de
twee achterportieren. Daar-
voor betaalt u f 851,— extra.
De Ritmo is z'n Spaanse
vriend echt de baas in moto-
risch opzicht. De auto is zui-

B niger, ondanks z'n lagere ver-

mogen rapper, kortom, komt
veel moderner over. Aan de
andere kant levert Seat voor
nog geen vijftien mille wél
een goede vierdeurs automo-
biel met vijfversnellingsbak
en een prima complete uit-

i rusting. Wat bejaarder van

constructie, maar daarom ze-
ker niet ouderwets. Wie veel
belang hecht aan technisch
raffinement moet naar de
Fiat-dealer gaan, maar wiens
beurs nét die kleine duizend
gulden extra niet aankan,
doet met een Seat Ronda ab-
soluut ook geen slechte koop.
tekst jeroen jongeneel
fotografie heimuth vonk

Voor technische gegevens, zie pag. 34/35
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Audi 100 CD 2.0 Diesel ! 53383 — Charmant 1600 LE ! 19995 —
&::8;;‘2 Ay Taftd x4 F20) SofiopB 1 23495,
Guaitro 1 110 000 — ;;‘uuanoVHmD ! 26 605~
g Al ! 35—
Afleveringskosten ' 350, u.c'n'wB'x L t 13995 —
Mani 1000 E 9990~ Cherry 1000 3.drs. f 14695 —
M 1000 HLE ! 10990.— Cherry 1300 3-is. Luxe {15795 —
MM."OSDOCIE‘ : 11980, Cherry 1300 5-ars, Luxe ! 16495, —
Mini Metro 1000 12 900, — Cherry 1300 3-ars. GL ! 16695 —
Mini Metro L fo139%0.— Cherry 1500 3-drs. GL I 17 495 —
Mini Metro HLE ! 16990 — Sunny 1300 115205~
Mini Metro 1300 S f 17990 — Sunny 1300 0X ! 16295 —
MG Metro Webbe> L Sunny 1300 GL ! 17195—
Metro VandenPlas f 19990 — Sunny 1500 GL ! 18845 —
BENTLEY Sunny 1500 GL Coupé ! 18995 —
! 22 Stanza 3-drs. 1600 DL fo18 498 —
i el Stanza 3-drs. 1600 GL ! 19695 —
ol . 8 3-drs. 1800 GL ! 20895 —
SC Coupe f 138 532, — Stanza 3-0rs, 1800 SGL 21995~
SC Cabrialet ! 198 240, — Stanza d-ars. 1600 L ! 18995
BMW Stanza 4-drs. 1600 GL ! 19995,
A 1 293 — Stanza 4-drs. 1800 GL f 21005—
neeringeesn : i Stanza S-ars. 1800 GL ! 22 695.—
5 22 895, — Bluebird 1800 DX ! 19395 —
316 f 26995~ Biuebird 1600 GL ! 20595.—
Ly A4t Brusbire 1800 GL 21598,
3206 37 405.— Bluebwa 1800 GL Combi 22 995, —
32 ! 42008, 2000 ! 22795,
518 S5 A Bluebwd 2000 GL Diesel ¢ 24 595 —
gg y :‘;2"‘ Prawrio 1.5 GL ! 22895 —
525, ' 40095'_ Laurel 2400 SGL ! 27995 —
/ R Laurel 2800 SGL Dieset ! 32495 —
o R 280 2X ! 40500 —
> P 2W0ZX2 + 2 f 45900 —
xa 1008~ 280 ZX Turbo t 58400 —
73850 ! 87295~
745 autom ! 108 495 — DODGE A e e
B28CS: ! 86695~ Afleveringskosten ! 395,
835 CS/ ! 104 B95,— Dodge Charger f 39500 —
BUICK Dooge Aries Stationwagon | 44 900, —
2 = T Dodge 600 f 49900 —
s:""‘";‘g""“ APy Dodge Ramchargee ! 63890 —
Ceontury ! 46852~
Century Diesel ! 51620 — 308 GTaI f 144 190 —
Elgctra ! 69022 — 308 GTS| ! 148 591, —
CADILLA Mondial 1158 079, —
C S 400 GTi ! 235 126 —
T geashn P 512 Berlinetta Boxer 1 264 509, —
Wdorado ! 91684 —
Fleetwood Brougham ! 91264 — ﬂ“
Sevia 1101 185 — A ! 410, —
CHEVROLET Panou; ; ngg._
with] -_— Panda 4 12 -
oo £ S Panda 45 Prima f 13390 —
o AT Panda 45 Super f 13790.—
Colebrity ! 43026 127 Specsal 2-0rs, 1 12538, —

127 Special 3-drs ! 13230~
127 Super 3.drs. ! 14445 —
127 Spon 3-drs. ! 16665 —
127 Special Prima f 13880, —
Uno 45 ! 13660 —
Uno 55 5-drs ! 14805 —
Uno 555 3.ars f 15485 —
Uno 568 5-drs. f 15995~
Uno 45 ES ! 16390 —
Uno 70 § 5-drs ! 17 190,—
Aitmo 60 3-drs. ! 14999 —
Aitmo 60 €S 3-drs ! 16 500,—
Ritmo 70 3-drs ! 17 700,~
Ritmo Super 85 ! 19995,
Ritmo 105 TC f 22700~
Ritmo Diesel 3-drs. ! 20500, —~
Ritmo Cabeiolet f 32990~
1311600 CL ! 20 340,
1311600 CL Panorama ! 2)245—
1311600 CL Prima ! 20600—
Awm ! 460, —
1312000 TC Super 23245,
131 2000 CL Dwessl ! 23990~
Argenta 2000 ! 27 235~
Argenta 20001 ! 20170~
Argenta 2500 Dwesel ! 32335~
Al on f 347, — tot f 388 —
Fiesta 950 Festival f 13995 —
Fusta 950 Bravo ! 15105~
Fiesta 1100 Bravo f 15936 —
Fosta 11005 ! 18 735.—
Fiesta 1100 Ghia ! 20388 —
Feesta 1300 S ! 20298 —
Fuosta 1600 XR 2 ! 23481
Escort 1100 3-ars ! 16 499 —
Escort 1100 3-drs. GL ! 20455~
Escort 1100 8-ars. GL 211680 —
Escort 1100 Comtn GL {2239 —
Escort 1300 3-drs I 17274 —
Escorn 1300 GL 3-drs f 21037,—
Escort 1300 5-ars r 17978~
Escon 1600 Combs GL ! 23268,
Escon 1600 Ghia 3-drs f 2397~
Escorn 1600 XR3 ! 28735~
Searra 1300 Custom ! 22116,
Searra 1600 Custom ! 22762,
Ssorra 1600 Custom Economy ! 23 179, —
Seerra 1600 L Stathonwagon [/ 26 347, —
Sierra 2000 L ! 24 953 —
Swarra 2000 L Stationwagon /27 092,
Swerra 1600 GL ! 25471,
Seerra 1600 GL Statonwagon ¢ 27 610,—
Swrra 1800 GL Economy ! 25888, -
Sierra 2000 GL ! 26216~
Sierra 2000 GL Statonwagon /28 354 —
Sierra 2300 GL (6 o ) f 28425 —
Sierra 2300 GL St.wag (Beil )/ 30 896, —
Sierra 1600 Ghia f 31602~
Sierra 2000 Ghia (6 ¢il ) ! 33589, —
Sierra 2000 Ghia (6ol ) Stwag. /36 745 —
Sierra 2300 Gha (8 il ) ! 34 556 —
Sierra 2300 D Custom f 27 481, —
Sierra 2300 DL ! 28928.—
Sierra 2300 DL Stationwagon {31 066, —
Sierra 2300 DGL f 30190, —
Sierra 2300 DGL St wag. f32328—
Sierra XR4) ! 40695 —
Capn 1600 f 23104 —
Capri 2000 ! 23904,
Capri 2000 S ! 26622~
Capn2300S f 28 308, -
Capri 2800 Ingection f 41983~
Granada 2000 L f 25923, —
Granada 2300 L ! 26958 —
Granada 2000 L Combi ! 28023 —
Granada 2500 LD ! 33148,
Granada 2300 GL ! 34604,
Granada 2800 GLI ! 42105~
Granada 2800 Ghia ! 46221~
Granada 2800 Injection ! 44491 —
Afleveringskosten 1 407,—~
Mustang 1 47391 —
Thunderbird t 60298 —
LTO ! 56466 —
Wu\ 1 328, —
126P1 1 11295 —
126 P 1500 11905 —
125 R 1500 Comtx f 12795 —
Polonez 1500 !4 905 —
Afleveringskosten / 370,—
Civic Economy ! 15795 —
Civic De Luxe 3.drs 16 965 —
Civic De Luxe 5-drs ! 17695~
Civic Wagon 1B 795,
CivicS ! 20395,
Accord Specal 30 ! 21995 -
Accord 30 ! 23996~
Accord 3D EX ! 26 295—
Accoed 4 0 I 24995 —
Accord 4 D EX r 27295 —
Quintet ! 21685~
Prelude Special ! 25495 —
Prejude EX f 29395 —
Prelude EXR f 33505 —

on ! 360 —
Pony 1200 T I 12485 —
Pony 1400 TLS f 13995 —
Pony 1200 LE ! 12805~
Pony 12004 ! 13985 —
Pony 1200 GL ! 14995 —
Pony 1200 GLS 115405 —
Pony 1400 GL f 15796~
Pony 1400 GLS ! 16205 —

Afleveringskosten ! 465, —
XJ34 ! 66500
xXja2 I 72200~
Sovereign 4.2 ! 84 000.—
ign 5.3 HE f 98 900.—
v las HE f 132 200, —
XJS HE f 107 800, —
Afteveringskosten ! 500—
(A4 ! 3295 —
Cy8 ! 35940 —
Cherokee ! 38850 —
Wagoneer ! 39500~
! 315, —
1200 S ! 10245 —
1200 Combi fo12495 —
2105N fo11885
2108 I 12445
2108 GL 12995 —
1500 S Comty ! 13460 —
1600 GL ! 13905~
Afleveringskosten t 415, —
Niva ! 19805 —
Alle typen op aanvraag
f 383, —
A 112 Jumor f 12700, —
A 112 Elite f 14 700,—
A 112 Abarth f 17 700~
on ! 459, —
Prisma 1500 ! 24 600, —
Prisma 1600 ! 26650, —
Dena 1300 f 21900~
Deita 1500 aut ! 25660 —
Beta 1600 Berlina f 27800,
Beta 2000 f 29900,
Beta 1600 Coupe f 28300~
Beta 2000 Coupe ! 30200,
Beta 2000 Spider Cabrio f 35120,
Beta 2000 Coupe + f 32995~
Trevi Borlina f 32450,
Trovi Berlina | f 35100~
2000 HPE ! 32990 —
2000 HPE Iny f 35100 —
Gamma Barling 2500 FL ! 42980 —
Gamma Berlina inj. f 45850 -
Gamma Coupé 2500 In). ! 56120.—
Afleveringskosten ! 407, —
Continental 4-drs ! 346, —
Continental Mark V) f 101 347 —
Continental Mark VI Sign f 115464 —
Al typen op aanvraag
T
Merak SS Op aanvraag
Kyalam: Op aanvraag
Khamsin Op aanvr
Quatiroporte f 151 890.—
A en ! 360.—
BT s
3231.10X% r 15775~
323130x% f 16335, —
323150 ! 17120~
32318GT ! 19 640, —
323 Sedan 131 ! 17380.—
323 Secan 130X 17820 —
323 Sedan 1 50X ! 18965 —
323 1.5S5edan 1 5GT ! 21160,
626 Sedan 1 60X /18965 —
626 Secan 2 0LX ! 21995 —
626 Coupé 1.6 LX ! 21995
626 Coupé 2.0 GLX ! 24295 —
626 Matchback 1 6LX f 21905~
626 Hatchback 2.0 LX ! 22995 —
929 DX Sedan ! 25095 —
929 Combi f 25085~
926 LT0 Sedan f 27995 —
929 Coupe ! 32795 —
RX.7 DX ! 30495~
RX-7 SOX ! 42495 —
190 ! 42421 —
190E ! 4714 —
200 ! 42480 —
2000 ! 44 604 —
230E ! 49501 —
230CE ! 59814 —
230 TE ! 56634 —
2400 I 49496 —
24070 ! 56841 —
250 ! 52693~
280 € ! 62015~
280 CE ! 69827~
280 TE ! 67909 —
3000 ! 53973 —
300 70 Turto 1 71821, ~
280S ! 70 508 —
280 SEL ! 76824 —
380 SE f 2217~
380 SEC 1133 859 —~
500 SE 1100217 —
500 SL /125 995, —
500 SEC ! 147 600, —
230 G 2-ars. ! 61095 —
230 G 5-drs. combi ! 60378,
! 67 756,—
240GD 208 ! 64882 —
300 GD 2-ors !t 70877 —



