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Een half jaar geleden
liep de serieproduktie
aan van de Fiat Ritmo,
de opvolger van de 128.
Heel verstandig werd
de eerste portie nieuwe
wagens binnen Italié
gehouden, om na te
gaan of er geen kinder-
ziekten optraden. Thans
cchter zijn de wagens
ook in ons land ge-
arriveerd en hebben
alle dealers hun demon-
stratie-exemplaren bin-
nen. Importeur Leonard
Lang voert in ons land
zes exemplaren, varié-
rend in prijs van

f 12.970,- tot f 15.980,-,
waarbij dan nog f 225,-
afleveringskosten ko-
men. Er zijn drie basis-
typen, de 65 L - een
eenvoudige uitvoering
en de 65 CL, een
luxueuzere uitvoering
met 65 pk (48 kW) 1.3
liter motor en de 75
met 75 pk (55 kW)
anderhalfliter, die uit-
sluitend in de CL-versie
te koop is en als extra
attractie een vijfversnel-
lingsbak bezit. Alledrie
de uitvoeringen zijn
met drie- of vijfdeurs-
koetswerk te koop.
Voor de test kozen we
een 65 CL driedeurs en
een 75 CL vijfdeurs.

Motor

De nicuwe Ritmo-serie is dui-
delijk een voortzetting van de
goede trouwe 128-reeks, maar
dat wil niet zeggen dat de mo-
toren klakkeloos zijn overgeno-
men. De 128 had een 1100 en
een 1300 cm’ viercilinder. Die
1100 wordt in de fabriek nog
wel ingebouwd, maar impor-
teur Leonard Lang liet het type
voor ons land weg. Naast beide
genoemde motoren is er een
nieuwe 1,5 liter ontstaan, die in
ons land w¢l gevoerd wordt,
De 1300 werd uit de 1100 ge-
fabriceerd door een 8 milli-
meter grotere boring toe te
passen hetgeen de zeer over-
vierkante boring/slagverhou-
ding van 88 x 55,5 millimeter
opleverde. Die slag kon dus
best wel een beetje groter, en
door een andere krukas te
monteren kwam deze op 63,9
millimeter en de cilinderinhoud
van de nieuwste versie op

1498 cm”. Opmerkeljjk is, dat
ondanks het grote aantal wagen-
modellen deze motorserie
alleen in de 128 voorkwam en
in de Ritmo voorkomt, plus
natuurlijk de ervan afgeleide

X 19, die recentelijk ook van
1,3 naar 1,5 liter grocide.

Het vermogen van beide be-
staande modellen werd ver-
hoogd: de 1100 placht in de
128 40,5 kW (55 pk) te leveren
bij 6000 krukasomwentelingen
per minuut, in de Ritmo-uit-
voering is dat 44 kW (60 pk) bij

| 5800 toeren. Bij de 1300 is 44

kW (60 pk) bij 6000 toeren ge-
groeid tot 48 kW (65 pk), even
eens bij 5800 omwentelingen
per minuut, De 1.5 liter kon
natuurlyk niet groeien omdat
hij nog niet bestond: hier be-
draagt het vermogen 55 kW
(75 pk), eveneens bij die stan-
daard 5800 toeren

Als gezegd wordt de 1100 in



ons land niet gevoerd: de serie
wordt aangeduid met hun DIN
pk waarden als modelnummer:
60, 65, 75. Hetgeen op zin
minst merkwaardig genoemd
mag worden bij een wagen die
werd geintroduceerd precies
¢én jaar nadat de paardekrach-
ten door kilowatts zijn vervan-
gen, en officieel niet eens meer
gebruikt mogen worden. 45, 50
en 55 had net zo aardig geklon-
ken. Maar ja, Fiat heelt zeker
de naamplaatjesfabrikant een
érg vroege order gegeven

De vermogenstoename heelt -
we spreken nu even over de
1300, omdat dat in ons land de
enige motor is die vergeleken
kan worden met een voor-
ganger - de motor niet nerveu-
zer gemaakt. Het feit dat het
maximumvermogen bij een
200 toeren lager toerental wordt
ontwikkeld, duidt dit al aan,
Ook is het maximumkoppel
een fractie toegenomen, wel
wordt het bij cen hoger toeren-
tal ontwikkeld: 3500 in plaats
van 3000 krukasomwentelingen
per minuut,

Het vermogen blijkt aan de
voorwielen op de rollenbank
gemeten zich by beide motoren
mooi vioeiend te ontwikkelen.
Bij de 1,3 liter bereikte het een
maximale waarde van 38 kW
(52 pk), in de 1500 44 kW

(60 pk) - in beide gevallen bij
5500 min"'. Eveneens in beide
gevallen is er dus een verschil
tussen fabrieksopgave en reéel
aan de wielen gemeten vermo-
gen van precies 20 procent,

De trekkracht aan de wielen
verloopt volgens een zeer flau-
we kromme, die mooi vlak ver-
loopt en over een toerengebied
van 2500 tot en met 5000 boven
een mooie markeringswaarde
zit: bij de 65 boven de 70, bij
de 75 boven de 80 Newton-
meter. In de meetresultaten
van de 75 zit een kleine merk-
waardigheid: na aanvankelijjk
een maximum waarde van
88,5 Nm (9 mkg) bereikt te
hebben by 3000 toeren, zakt de
trekkracht even naar 86,5 Nm
(8,8 mkg) bij 3500, om vervol-
zens het maximum weer te
scoren bij 4000 toeren per mi-
nuut. In de rjpraktijk merk je
hier overigens niets van

Prettig is, dat zowel vermogen
als koppel niet scherp afvallen
na het bereiken van het maxi-
mum - het heeft in deze auto’s




Ue weriing van de schokdempers werd op
de gobrukelijke wijze op de Koni-schok-
demportestbank by Garago Stam, Soest
dijk beproedd. Van beide Fiats bleken 20-
wol do voor- als de achtordompars in prima
conditie te verkeren.
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dus wel degelijk zin om even
door te trekken in een versnel-
ling als schakelen je niet bijster
goed uitkomt - bij een inhaal-
manoeuvre bij voorbeeld - ze
draaien makkelijk wat toeren
meer en je zit niet ineens met
een fut verliezende motor als
je te hoog gaat.

De topsnelheid die door de
fabriek wordt opgegeven als
respectievelijk 150 en 160 kilo-
meter per uur blijkt op de
chronometers gecontroleerd
146 en 158 te bedragen. Mooi
wdicht in de buurt” dus, in ieder
geval is het verschil niet zo
groot dat de miswijzing van de
snelheidsmeter (respectievelijk
160 en 170) voor deze wagens
met hun mooi prestatieniveau
écht nodig was. Maar ja, de
mensheid wil kennelijk nog
steeds met alle geweld bedro-
gen worden, en zolang dat
duurt monteren autofabrikan-
ten snelheidsmeters met een
ingebouwde fout. Zodat je in
koffie- of borreltafelgesprekken
altijd maar weer hoort snocven
over auto’s die snclheden halen
die doodgewoon onmogelijk
zijn. Hebt u dat nou ook, dic
lichte irritatic bij het horen van
zulke gesprekken?

De acceleratie van beide Ita-
liaantjes mag best worden ge-
zien: van stilstand tot 80 lopen
ze in respectievelijk 9,2 en 8,1
seconden, tot 100 is dat 15,6 en
13,5; tot 120 25,1 en 20,7. Die
zes kaaweetjes ofwel acht
peekaatjes maken toch wel een
degelijk verschil zoals u ziet!
Het zal dan ook geen verbazing
wekken dat ten opzichte van
de 65, die toch heus niet teute-
rig aandoet, de 7S bepaald veel
vinniger overkomt

Het benzineverbruik (beide
wagens lusten super) wordt
sterk bepaald door de in de 75
standaard aanwezige vijfde
versnelling. In vier gemeten
lopen de wagens tamelijk gelijk
op. Bij 80 kilometer per uur
moet de 65 het echter in vier
blijven doen terwijl in de 75 het
wvijfde werk wordt ingelegd™,
en dan komt er wel een ver-
schil: de 65 loopt bij 80 kilo-
meter per uur |1 op 12,5 waar
de 75 met die zelfde liter 13,5
kilometer verder komt, bij 100
is dat respectievelijk 1 op 11,8
enlop122enbi1201op 10
en 1 op 11,2. Bij 140 is wonder-
lnker'gl_gs de 75 weer iets onzui-

NN TRZINSR

T/AOINL



24

niger: hij loopt dan 1 op 8,7
terwijl de 65 1 op 9,1 boekt,
U ziet: ook bij een sterker
motor valt met zo'n vijfde ver-
snelling goed winst te boeken
- cerst als het echt hard gaat
lust die sterkere motor weer
een heel klein slokje meer dan |
de zwakkere en kleinere. 1
Qua gedruisontwikkeling zit de
anderhalfliter bij alle snelheids-
bereiken dik onder de 65. Pas ‘
1
\

in de hogere sncltheidsregionen
begint het verschil wat kleiner
te worden. De 65 passeert al bij |
60 kilometer per uur de 70
decibelgrens, terwijl de 75 dat
eerst bij 90 doet, de 80 decibel
wordt door de 65 overschreden
bij 130 kilometer per uur en
door de 75 bij 150. U ziet: zo'n
sterkere motor brengt niet
alleen pittiger, maar toch ook
wel ontspannender autorijden
binnen bereik, terwijl het ben-
zineverbruik heus niet uit de
hand behoeft te lopen.,

Beide motoren laten zich star-
ten als een duveltje, ook bij
kletsnat weer of vinnige kou.

Transmissie

Beide versnellingsbakken von-
den we wat hakerig schakelen.,
De vijf in de 75 zit bovendien
wat ver weg, waardoor je met
je rug van de leuning moet los-
komen om hem in te schake-
len. De synchronisatie is goed,
de versnellingspositionering
van de pook ook.

De cerste drie versnellingen
zijn in beide bakken precies
gelijk. In de 75 is de vierde

wat lager (korter) gehouden
dan in de 65, de vijf is een dui-
delijke overdrive, welk karakter
evenwel weer enigszins teniet
wordt gedaan doordat de 75
een geringere vertraging in het
differenticel heeft dan de 65.
Zodoende is de stap tussen vier
en vijf goed merkbaar, en heeft
de vijf toch nog ictwat het
karakter van een versnelling
met fut, alhoewel de topsnel-
heid van 158 kilometer per uur
in de vier zowel als in de vijf
wordt bereikt.

Als consequentie van die an-
dere differenticcloverbrenging
verschillen de versnellingsbe-
reiken van beide wagens over
het hele gebied: de 65 komt in
€én tot iets onder de 60, in
twee tot 90 en in drie tot 125;
de 75 draait in deze bereiken

i
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ROB SLOTEMAKER

Op de slipbaan is de Fiat Ritmo
ongeacht zijn motorvermogen
een gemakkelijke auto. Zonder
problemen laat hij zich uit een
slip halen met een veiligheids-
grens van precies 50°,

Op droog wegdek maakt het
wel verschil of je met de relatief
zwakke Ritmo 635 of met de
sterkere Ritmo 75 rijdt. Beide
wagens zijn zeer comfortabel,
dus nogal week geveerd. Ze
hellen daarom in bochten tame-
lijk fors over met als gevolg

dat de wielen gaan happen en
wringen. De Ritmo 63 heeft te
weinig vermogen om in snelle
bochten een goed beeld van de
wegligging te krijgen. In lang-
zame bochten voel je de tegen-
stand die de wielen op het weg-
dek ondervinden echter te sterk.
De Ritmo 75 is in principe wel

‘ gelijk aan zijn lichtere broer,

alleen komen de wegliggings-
eigenschappen veel sterker tot
uiting. Het happen van de wie-
len werkt erg afremmend en
heeft onder meer tot gevolg dat
het stuurwiel niet altijd uit zich-
zelf naar de middenstand terug-
keert. Wat vooral bij de Ritmo
75 opviel was de instabiliteit in
bochten. Als je langzaam door
een flauwe bocht rijdt en het
stuurwiel per ongeluk door je
hand laat glijden, reageert het
met een heftig heen en weer
draaien. Bij oefening twee zijn
beide wagens met gas erop
prima, maar bij gas loslaten
worden ze overstuurd, de 75
met zijn grotere vermogen wat
meer dan de 65. Schakelen en
remmen doen beide Ritmo's
uitstekend. De stoelen zijn wel
goed, maar de bodem heeft
nergens een voldoende viak
stuk om je linker voet op te
kunnen neerzetten.
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1. Uitstroomopening verwarming/
ventilatie; 2. Lichtschakelaar; 3
Digitaalklok (uitstuitend bij 75 CL);
4. Schakelaar mistachterlicht; 35,
Schakelaar alarmknipperinstalla-
tie; 6. Controlelampjes voor alarm
knipperlichtinstallatie, richtingaan-
wijzers, oliedruk, laadstroom, en
achterruitverwarming; 7. Snelhelds-
meter met kilometertelier en dag-
teller; 8. Benzinemeter; 9. Tempe-
ratuurmeter koelvloeistof; 10. Klok
(alleen bij 65 CL); 11. Toerenteller
(alleen bij 75 CL); 12. Controle-
lampjes voor verlichting, grootlicht,
mistachterlicht, handrem, remcon-
ditie en brandstofvoorraad; |J3.
| l'/1\rnmnru;u'mnm-n verwarming en
| ventilatie; 14. Radio; 15. Hand
| schoenenkastje; 16. Aansteker; 17.
Ashak; I18. Regelknop boven- en
onderverwarming: 19. Schakelaar
kachel; 20. Schakelaar aanjager,
21, Choke; 22. Schakelaar achter-
ruitverwarming; 23. Schakelaar
achterruitwisser/sproeier; 24. Be-
dieningshendel ruitewissers/sproei-
ers; 25. Contactslot; 26. Bedie-
ningshendel richtingaanwijzers; 27.
Bedieningshendel verlichting/licht-
signaal; 28. Vergrendeling motor
deksel.

respecticvelijk iets boven de

60, 95 en 130 kilometer per uur,
en de topsnelheid zowel in vier
als viyf,

De koppeling zit wel goed,
maar de linkervoet mist een
beetje de ruimte als hij in rust-
positie is. Zijn werking is goed,
de werkzame slag niet te groot,

Remmen

Beide wagens hebben trommel-
remmen achter en schijfrem-
men voor, voor-achter zijn de
circuits gescheiden en in beide
gevallen wordt (terecht bij deze
scheiding) een remdrukbegren-
zer toegepast, De 75 heeft cen
rembekrachtiging, de 65 moet
het zonder stellen. Dat laatste
leidt niet tot onaanvaardbare
pedaaldrukken. Beide wagens
remmen goed, recht en kort,

In beide wagens ook doet de
handrem het heel best.

Weggedrag

Beide wagens hebben McPher-
sonveerpoten voor en ¢en on-
afhankelijke achterwiclophan-
ging met dwarse bladveer ach-
ter. Beide hebben ook een
torsiestabilisator voor en ach-
ter. Maar eveneens bij beide
zou ikzelf die torsiestabilisator
best wat dikker willen hebben,
de veren wat stugger en de
dempers, dic overigens goed

| werken, wal potiger. Want de

wagens hellen knap heftig over
als je een bocht snel neemt,
Nu heeft dat overhellen op
zich zelf in principe maar heel
weinig met de wegligging als
zodanig te maken, maar enkele
neveneflecten zijn er beslist
wel - en bovendien is het erg
oncomfortabel. De voorwiclen
Lhappen” nogal sterk (behoeft
het betoog dat beide wagens
fors onderstuurd zijn?) en dat
vind ik geen prettige weg-
karakteristiek.

Op de autosnelweg voelt de
Ritmo zich bijzonder op zijn
gemak: de rechtuitstabiliteit is
goed. Bi) koerswijzigingen op
snelheid echter doet de wagen
daarentegen wél wat instabiel
aan. Het is net of de fuseepen-
helling steiler is gemaakt dan
bij de 128 het geval was (na-
meten kun je zoiets niet zo
makKkelijk), waardoor de wagen
wendbaarder wordt, maar tege-
lijkertijd ook gevoeliger voor
kocrswijzigingen, Alles met

e~ ———
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alles vertoont de Ritmo een op
zich zelf wel heel aanvaardbaar
en voorspelbaar weggedrag,
waar je werkelijk alle kanten
mee uit kunt, maar in grens-
situaties zou ikzelf de wagen
icts minder temperamentvol
wensen. Overigens was ¢én ver-
schil tussen de 75 en 65 wel
heel goed merkbaar: de 75 staat
op de voor f 240,- extra ver-
krijgbare 165/70 banden tegen
145’s onder de 65. Die twee
centimeter per band is érg goed
te voelen. Op droog wegdek is
de bredere Pirelli uiteraard
superieur, maar leerzaam is het
handzamer gedrag van de smal-
lere bij kletsnat plaveisel, Dat
scheelt toch wel iets!

Besturing, rijpositie

Je zit in deze wagens een beetje |

rechtop-hoog, de positie van
stuur en bedieningsorganen is
aan deze rechtop-positie aan-
gepast. Je moet ervan houden
natuurlijk - en het went uiter-
aard ook vrij snel. Zo'n rij-
positie vind je (uit binnen-
ruimte-overwegingen) in veel
korte voorwielaandrijvers waar
de constructeur goed ruimte
achterin heeft willen scheppen.
Het stuurwiel pakt prettig aan.
Alle bedieningsorganen (op de
pook in de 75 in vijf na) zitten
goed bereikbaar en prima on-
der de hand. Fiat heeft het
dashboard nogal futuristisch en
in ieder geval heel origineel ge-
styleerd, Het is goed overzich-
telijk. Je moet de juiste positie
van de diverse (grappig maar
ook handig gevormde) tuimel-
schakelaars even uit het hoofd
leren, maar dat gaat vrij viot,
De klokken zijn goed aflees-
baar en vrij van reflexen.

De stoclen zitten goed, geven
voldoende zijdelingse steun en
zijn voldoende ver verstelbaar,
De besturing is direct en ge-
voelig, maar - zoals Rob Slote-
maker elders op deze pagina’s
reeds opmerkt - het stuurwiel
komt niet altijd uit zichzelf naar
de middenstand terug - soms
zelfs draait het iets verder door
wat ,pendelen” tot gevolg kan
hebben, De Ritmo wil zijn
stuur bij forse stuurmanoeu-
vres op hogere snclheden in de
hand gehouden hebben.

Rij- en zitcomfort
De 65 die we voor test hadden

was cen tweedeurs model, de
75 een vierdeurs. Weliswaar
spreekt de fabrikant - zoals alle
anderen - van drie- en vijfdeurs,
maar wij vinden een deur nog
steeds iets waar ecn mens door
binnen stapt. De achterruimte
in de Ritmo is voor zo’n be-
knopte wagen opmerkelijk goed
bewoonbaar - je zit er heel
redelijk wanneer de vooringe-
zetenen hun stoelen niet in de
allerachterste positiec hebben
geschoven, i

Interieur, exterieur

Als je veel bekijks hebt met een
testwagen zit het met het uiter-
lijk schoon meestal wel goed.
Naar deze maatstaf gemeten
vallen de Ritmo’s zéér in de
smaak van het publiek. Ze zijn
lekker eigenwijs met hun schild-
bumpers, hun gekke ronde
deurkrukken, hun typische
styling.

Qua interieur zijn het Haliaan-
tjes in de beste zin van het
woord, leuk afgewerkt, met veel
origincle, doordachte details.

Accessoires

We mogen natuurlijk niet uit
het oog verliezen dat we met
de luxueuzere CL-uitvoering
reden, maar die is dan ook keu-
rig compleet uitgevoerd. Het
enige verschil tussen de 65 en
de 75 was de toerenteller in de
laatste en het getinte glas dat in
de 65 extra moet worden be-
taald. Voor slechts 290,- kan |
in de 75 een in tweeén neerklap-
bare achterbank worden gele-
verd, die in de testwagen ook
aanwezig was. Jammer dat dit
nuttige accessoire niet op alle
modellen leverbaar is. Maar

voor de rest is er weinig aan
accessoires te wensen bij deze
Ritmo’s.

Conclusie

Fiat heeft in deze prijsklasse ,
met de Ritmo-serie een stel ;
uiterst sterke troeven in de hand.
De prijsklasse van 13 tot 16
mille is een felbevochten groep
tegenwoordig, waarin veel
Europese producenten het nict
of slechts met veel moeite tegen
de Japanners kunnen opnemen.
Wel - dat zal Fiat met deze

seric naar mijn smaak bijzonder
goed gaan lukken. Wacht maar
cens af.

Nico de Jong
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e gesioten | max. belasting vooras 630 (850) kg achlorruitverwarming 0 | _Pev_ At 5
nokkenas 1, bovenliggend |y, belasting achteras 610 (620) kg getint glas = r;o—(ron«m) WA + casco-verzekenng van { 1.350,-
nokkenasaandripving getande riem max. toegestans daklast 50 kg choke handvediend ¢ 1.480.) ot
hrukasiagers e max. massa aanhanger noerklapbare achterbank  ja (in 2 delen) y
carburateurs 1 enkele {ongeremd) 435 R R 12200-)pf
Vadetroom, méik R asas e oL g —d L . WA-verzekering van { 525~
g nger extra la nee o
Weber/Soles Preowdien o0 tra lampen voor {f 580,) tot
(Webar)/type e e 2030 g achteruitrijamp ~~ ja 1825~ {1900,-)
3msvs:(1y L":_!M”hm o 8L | mistachterdiicht p P
C3201SA/2 inh. motorca hootd: versteld.
83 (aiCEV2a/280) | Tonderfler 44 B e PRUZEN
brandstot super benzine inh v’ln.lllng.blk 3(3.38) 1 ©9°ca ounon &c = Catal
= wper Denne— | inh. ditterentieel rugleuningverstelling i loguspriss :'1‘46-7:.%-)
- vermogen 540 inh koelsysteem 70181 tanksiot ja - 2=t —
Watvmax. swotrand bumpers zin Sleveringshosien 1 . 220° 28
a0 INTERIEURMAT Py stootbuffers extra's aan testwagen: —
8 - 45 A Vgorzitting sleepoog voor en achter mataalideur (76 CL) f 326~
batter)| 12 Volt breedtezitviak ~ S4cm | verstelbaar stuurwiel nee in 2-delen nescklapbare
oliekooior nes. . ... .| engrexiMak Slem toerenteller nee (ja) achterbank (78CL) 1 200~
3 G hoogte rugleuning brandstofmeter ——— | bredee banden (75CL) { 240~
_.";._., "Z; ;‘"m.,,, —E;li‘;;u (incl. hoofdsteun) _ 87¢cm olonater —‘Erj — | radio (65 en 78 CL) f 38468
mateciaal kop aluminium afstand zitviakdak __ BScm | oliedrukmetor nes Sndere extra’e: —
wagenbreedte i qpp——t -~ automatische versnol- prs nog
schouderhoogte 142 cm i~ B | lingsbak (voor 75 CL) _onbekend
!MME min en max. alstand -}:—W. s (dgitaal) getint glas rondom
dojving Voor rugleuning-gaspedaal S (voor 85 CL) 1 280.-
plaats versnallingsbak  voor ~ | lover zining gometen) 89 en 102cm | Werkkerampen %
type gangwisse handgeschakeid | Moogte zitviak vanaf 4o olledrut - OVERIGE MODELLEN
plaats bedieningspook  vioer e i choke nee Ritmo 65 L 3-drs, 112970~
T — Sraadie sMGE —Hwew R A Massolode 113730
10 versnelling __35830p1 (2 x 61 om) ;oolucm o Ritmo 65 CL 5-drs 14970~
2e versneliing 2,235 0p 1 lengte zitviak T e varfiching B Ritmo 75 CL 3-drs £15.230,-
Joversnelling  14840p1 | hosie rugleuning 4 cm handrem =
4o versnelling 1.042 (1.092) R R e DY remcondite n IMPORTEUR
=24 ., B e wagenbreedie brandstolreserve a Leanard Lang BV.
(58 versnalling __0863op1) schouderhooglo 139 cm achierruitverwarming - Danisl Goedkoopsiraat 9
et 371001 T | e R ) | Aeipheegurdse | ree 1006 80 AMSTEROAN I
differentieet 3, 7‘5 (3588 mmmm rvites: -~ Sektrisch Teleloon 020024888
5 4 op 1 | lover ziviak gem 66 en 91 om QHespron e =
sperdifferentiost neo hoogte Diviak vanat — . wissersnetheden EE SEErE 8
wagenvioer 35 om intorvalschakelaa kRes .
e — - e e e
: ROSSERIE | Degegoruemts . — | yocomact nee
aamal portieren :(:L‘ 3e(be) s — T ——— Nom.nhm'.ov 4
AT — — e — ocMo"muprouu ¥
voorwielophangin nathankel hoogte ____S50cm S P -
99 Sepnaresr. | tmoogs 77 om koplampwissers/sprosiers nee
AR _schroofveren resorvowiel ligt bovenin "‘"""!".‘!ﬂ!ﬂ" __Vvariabel
acherwisglophanging onathankeligk motorruimte
- T s SEEVS DOSO0L
schokdempars telescoopdem- EN
rondom | ‘motorolie verversen $.000 km of
torsiestabilisator voor an achter 6 maanden
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ENKELE
BEER - /) s

IF/1/A]T} E”n OSDORP automobielbedrijf
Het Aurobedriif STADSPARK

door de jaren heen EBR Dealer voor Groningen,
BROEDELET v L
ZE|ST Agent voor Amsterdam en

omstreken

Tachtig jaar jong
FIAT sinds 1908 AMSTERDAM-OSDOR
ZEIS] Keurenplein 9
le Dorpsstraat 16-22 (eind Osdorperban)
Tel. 03404-13444 Tel. 020-197632/193455

l?qﬂﬂ GEBR. WINKELMAN B.V.

UTRECHT e.o. Leidseweg 117
Utrecht, tel. 030-611441 ‘ A\ UTOBANCH! Utrecht, tel. 030-931143

[F/1/A/T}

GRONINGEN
Hoornsediep 89
Fel. 050-255129

DOLF VAN DER MADE B.V.

Franciscusdreef 10-16

Off. Fiat-dealer Fiat, Autobianchi en Lancia-dealer voor Breda e.o.

AUTOBEDRIF A. DE KEYZER | autoBepriF STAAL
EN ZN. B.V. TERNEUZEN BREDA

VF/1/A]T] Tel, 01150-94564 IF/1/A]T} g iy
AMSTERDARM

Showrooms: Daniel Goedkoopstraat 13
Industriegebied Amstel. Tel. 020-93 69 35
EUTERPE GARAGE Gerrit v. d. Veenstraat Tel 020.7388 11

EINDHOVEN

Showroom en occasionhal. Pisanostraat 49, Tel, 040-43 38 87
Kantoren en werkplaats: Keizer K.-singel 57. Tel. 040-51 8402

Leonard  evschebe
HENGELO

ang b v Showroom: Deldenerstraat 42 Tel 05400-2 46 45
L R =
NIJMEGEN

Showroom: Hertogplein, Tel. 080-2282 16

LEEUWARDEN

Showroom: Uiterdijksterweg 2. Tel 05100-2 24 46

LANGAUTO DEN HAAG

Showroom: Spaarwaterstraat 184 Tel 070-855305

GARAGE FONGERS B.V. GRONINGEN

Showroom: Hereweg 122 Tel 050-25 58 33

DE

GooE ) e



