LDTIME A

BELGISCHE MEISTERMACHER

Europas groBte Zeitschrift fiir klassische Autos und Motorrader

SO GEHT’S OHNE GUMMI
Geklebte Scheiben
selber wechseln

'WEITERE ZWEIRAD-THEMEN:
MARKT\{VERT ODER WIEDERAL-JFBAUV:IERT? Benzinhéhne
Versicherungschinesisch reparieren
fur Anfanger John Surtees

wird 75

\

\ \ S
ULTRA-LEICHTBAU &) .
Lotus Eleven —
e, 2

DER Lﬂéf WEG ZUM

Porsches gescheiterte Familien-Elfer
BERLIET VIC FIAT RITMO KAUFBERATUNG PRAXISTEST
o, AT e . . ‘

/' ot
e iy —

Vor 30 Jahren futuristisch ~ [ Jaguar Mark X und 420G: Drehmomentschlissel im
heute fast ausgestorben Luxus zum Discountpreis? knallharten Praxistest

Das Taxi aus der Liow-
Ausflug im 10CV Lands




Turiner
Taktgefiihl

Damit alles bleiben kann wie es ist, muss sich
alles éndern, schrieb Giuseppe Tomasi de
Lampedusa in seinem Roman Il Gattopardo”.
Genau so verhielt es sich mit dem Fiat Ritmo,
der véllig anders war als jeder Fiat vor ihm —
und dann doch wieder nicht

reich
Lich

fill

Carabin
ind in Deutschland regt sich noch tber
den NSU Ro 80 auf, Selbst Frank Zappa

cinen Sreich mahr

164 o skt 22000



Fiat Ritmo AUTOMOBIL




der 128, Finen 129 gab es nie, auch w
Magzine i dieuto ZeungFas kam

nen 131

nig gau Rk e ,.‘, ws.
dem Progamm genommene 130, Der 133
chioss e Lok s 7'und 126,
R e
halb bekam der neve Fiat einen richtigen
Namen: i

Vorgelcltau dem TunerSaon 1973
Cie fdenV

fort e Cometer, Dl Frovkparte it e

Wito Plastik-
Landschaften sowie
weiches Gostihl

schen Motorhaubeund Koo
ingr cingscosencn unen S
fem wirkte avantgardistsch, konst
weifelten
val

zonicl i

el i u,m.
die Siofstange

faven s, Auch s Hwk\\w(lw-‘m
einem miichiigen Stofinger mit eingela
S ik Hlmochen chaninla) el
hatte die prakische Heckklappe, die dem

Oen o Disl koot man b 1561
Kaufon. AuBorich
usialch

Vorgnger 128 fehite. Sofen er Fiat hiefs
Ry e
tiere und die eben
at entwickele Auto-

der i Jugod

falls cirtmas bl

ianchi Primua el auch.
Dass Fit i e Rim s0 it auf cen

Zastava

Markt kam, lag weniger am Auto selbst als
an seiver Produltion: Zuar bt der
Rimo auf dom 1 i 1969 cinge-
T Techmk i oh. i e B
radauhingung rundum nochimmor ze.
# dicin den Werken Rivala und
Cassinoinstallerte autom e Karose
ricfertigung war aber neu Investitionen in
Hohe vonsecs \HH:‘H(\\UM‘HI Iandige

im Vordergrund,
s auch darum, die Macht der e

ikschaften zu brechen. Wenn in lalien
ein \m seinen Anfang nahm, dann nur
2u gern im riesigen Fiat-Werk Mirafior
Robitersrlien iht aber e i nicht

aber letztlich




| Aus dem oLDTIMER- MARKT-
J Clubadressen-Verzeichnis

Fiat Ritmo AUTOMOBIL I

immer leicht ans Laufen zu bringen. Und

ne dominierende
Posiion erobert hatte
Den Anfang machien Ritmo 60
und 75, drei- und finii
1ig, in den Austattungsli
nien L und CL In der Bun-
destepublk Deutschand
begann die Preisliste bei
o Wl

Ermstes neben einen Ferrari 328, um seine
aerodymamischen Qualien heraus
streichen. Das war genauso ibertrieben
wie der c,,-Wert von 0,38, Aber der Ri
oo wiklch ior s isher
Sevomungsbedirl

T o
ot Sl wie e
leuchicen Scale ks neben dem Lenk.

ad oder de runden i, doren Wi
derpart sogar Autodibe, wrwits, rin

Ki
Mark erhallichen 75 CL, der flote Fahr-
leistungen bot, dank Fum;,m»,;,vlvmhk

i - aber auf dhnliche.
Ritmo Cabrio Club das 0P Mol lam. i don 75 mv(l
Andrecs Hllmonn, Rudol iesel 5. 6 spier auch den Super 85 konnc auch
D.65439 arshom VW entwiele Dreigang Avto:

| Tl O815/59829%

ik wmm werden. Gemeinsam war
Di

ot i offen. Solche
Kiingheten arerien deutsche Tester 50
schr, dass der ADAC noch 1986 dem
linga eratoeeten Rmo v unpak-
sche Bedienung attesterte, Generds be.
mx hedie Ao Zeiung 1980 coen D.mur
dessen Verlauf nicht

hm\mw e ek
Kum.

wwiimoworiddo

Do et

e Mo-
loren ingen gut am Gas, ehten munier
hoch und liefen kultiviert Glichialls hat-

e gyt drand s

gemein, das grob g Platzanebo d

Frdhe Entwirf fur Fiats Pojek! X1/38,aus

s L GG e

senes Cpiclabel rigab

neter Radstand lag der
durchschnitt (der

Mit
Ritmo lber dem K

Golf hatte 2400 Millmeter), der Innen-

Hinterrider an ciner Quer.
atidr, Wahvend der cderungshom.
yom Vorgingerbekannt var
el e R aligediente

e it sinr auch bl oen G va -

geradezu biedor— und wurden verworfen

s

L ks

DieNervn der Kierwurdenanangs
arg strapaziert. Brechende Auspuffania-
drchbremende 2ylnderiopidich

gen,
tungen und die Neigung zum Rostbefall
bekam Fia zvarschel ]
in den Gif, der cinmal beschidigte Ruf

bileb dem Ritmo aber auch kinfig sl
ten. Dazu rugen Argemisse wie die noto-
isch Klemmenden Tarschigsser und die
hakelige Schaltng bl
Noch 1978 wurde d:
Detschiand um den Ritmo
Folgejahe Kam er aus em 127 bekannie
Molor it 1049 Kubikzentmetr, offiel
bei uns eigentlich nicht leferbar, ins Ange
bot. i die USA stattete Fiat den dort (wie
auch in GroSbitannien), Strada* genann-
ten Ritmo mit Siofstangen aus, die cher
einem Volvo 244 gestanden hitien, und

167

Angcbol in




fir Europa kam der Targa Oro" — die erste

7, dunkel
braun der Finitrer Beide waren it AL
i

atiet, hatten den 75-PS-
bicben zwe e im Pro
ine wahve Modelofensi ar-
tete Fiat 1981: Im Ritmo Super gab ¢
S nun auch aus 1,3 Ui, watvend der

5TC gab es
il b 6200 dan knalgels

ethalblter mit 85 S besell werden

attung war freiich
Toart UnTgleH s
Beide Super hatten die Check-Control und
das Fonfganggetricb das don Verbrauch

ytmische Sportgymastic e
o

weiter senkte. Noch wirtschafticher war
der Ritmo Diesel, dem aber selbst Wohl-
gesinnie
konnen

g
1 IAA in memr( stand
el
den echin Fan: der 105 T
Presseerklir
rm.lm.nl\nhmlx.vrhun-r zur Behaup-
tung der Bau iner sponichen Varne
el Verplchnge, Vil
er auch nur jemand falsch

Oer Abarh 125 TC und dos ertens oo
e ohe di
Familenmenschen un

bersetzt. Wer 105 PS auf die Vorderrider
loslick, ha nicht an Moral oder
auch nur die Straenverkchrsordnung

icher

S Soindeion
lohc Motor mitsctsm el i
unﬂh wurden. Nein, schneller als der
Golf Tl war it bl sich
el




dem Fiat-Manage
mentabernich
hatte um ales in sei
ren zu konnen. Der Abarth
Zwei Lier, zwei Nockenwellen, 125 PS.
Mot Ao’ ble i am, soppie

e Hochsigeschwindigkeit von 189,5
e, beschicunig in 84 Sekunden auf

e, i sporichr it
ise fah

Fiat Ritno AUTOMOBIL .

[rers 1906198 120€ S0E  100€ gudbosy 165000M

| ity 111987 ROC ADE 100€ gudeie 14500M

| binc ubodma 5. 10 |20 @06 20C guoeis 180600

o VI AROE 2406 OE10¢  19400M

e i0e 2%0¢ e 10€  20i00M

1951987 o€ 2506 1206 X0€ 23800

o585 Ss0€ 00¢ 10006 X0€ 1544004

111988 some 2006 110E X0€  141500M

| 31987 sme %06 120€ X0E 187000
1 el Dok G Horr 120, 478 Camep R, . 0205/29011.

die womdglich den spiteren Fiat:Slogan
Muffensausen in Zuffenhausen* inspiriert
haben. Und das Abarth-Logo war keines
wers aulgpappt, vienel e de
Fechniker Karosserie, Fahrwerk und Mot
el Grabetet, Der ks Wemn
S porenten Trlbatz etwas fohe, ging

= Tsuper 55

Der 13 Lt o= s«.,.. 85 sowie dos Cabrios

stolte An tzige sine adiquate
torirung frdon amnFat g3

- Y, o
s A et
e

s lih g s Gl Fir vrchirtc
der Ritmo-u

st erden, Brtone ging sachiche
9 das

che vatrauthy O it o et
beherzter Fahrweise durch den Weber.
Doppebergser

Nach dem heftg friserten 128er ware
i AniAbarth ausdem e Gl
ale

ol i mit Shrrolbage, wol ve
senkbarem Verdeck und umlegh
Rockatsbank n Serie ging da Cabrcet
dann 1981. Durch das Ordern ciniger Ex-
s i sichder et locker her 20000

e e B A
beschrinkte sich darauf, Ritmo 60 und 65
auf 80 bxiehungswese 85 PS u rngen.
Manchen Kifern reichte die rasante:
ik, und 50 b s s scudeto 2
Gin rance auch ohne Hausrur
Gane s prisenteiesich dec Rimo
von Introzzi: Der als Faux-Cabriolet éin
Cabrio, das nur so tu, als lieBe sich sein
h offnen) gestaliete Zweitirer trug
Zierbiigel am Vinyldach, lockte mit ciner
opulenten Ausstattung und konnte sogar
mit einem eingebauten Dikiiergert be-

2 hat, Der Pokal
fir den skuristen Ritmo geht an die spa-
nische Firma Emelba, die aus dem bei Seat
monterten Ritmo neben Vehikeln wie
einem Klein-Kihllaster sogar einen sie-
benstzigen Van bautel

Fiat bicb dem eigenwiligen Ritmo-De-
sign bis 1982 trew und sorgte dan im M
delahr 1983, parallel zur Markteinidhrung
der Stufenheckversion Regata, fir einen
birgerlichen Auftit, Vorbei war es mit
den gigantischen Stoffingern, der Ritmo
bekam das neue Familiengesicht it den

169




Wie in den
Achtzigern Gbiich,
uch das itmo.

on Bertone
nichtohne Bogel aus.
Dor Abverkau dor
Totzton 15.itor

Offonversionen

{0 dagonal veruenden Cromstten
im Plastikkihlergrill. Lichtschalter und n
trmenesahn et aus we e ‘.

lichen A 85 gab cs sogar eckige
Tuv),n’h W e, o b
wohnt. Mit dem 75 ic. be-

lam decRitmo. 1986 onen greglen Kot
und der 80 PS starke Turbodiesel fuhr sich
nichtnur .,,m,w sondemn verbrauchte so-
s der unauigeladene Selbst

Sonder: Ber 100 Supes — v ersetzte don
105 TC - sowie der davon abgeleitete 90
Kat fanden ihren Weg tber die Alpen
schon nicht meh, offzicll angeboten wur
den sie bei uns icht. Lediglich das Super-

Opel Kadett D
e 1979 bis 1984

VW Golf 1
Beusai 174151983 i oo 7)

Ford Escort Ill
Bauzeit 1980 bis 1990 (i Unvrson bis 85)
ihanmotor

Mote
Hobro

gt
ummmnwm e
O o wm

Hobraor 145 com e 977
Leistung: 70 bi 5400 ab 1977)
Hachugeschvindike

D (Fnfirr

tubraum: 1296 cm (s 1985)

sstng: 8 bt 001 1989
(chstgeschwindigkeit: 15 kn/h

Noupreis: 13,555 ON Fufire 1980)

i dos VW Gl o
soheimer,dom konventonelan C
7% v Frare oo o o

inZusond 3

Lzuletzt in
10/2006

MARKT

Al 1980 gob e cuch do Excortvon Fod it
Frosntia, o oy Sk i
grcBer Hacdoppe. Ene Kombiversion wor

grofr Hacklappo odar Koinem Kofforraun:

o, dor
Gosoh dos S 1100 beri Ercl hate.Dio

g ke sptor. Fir diokonsovotv Kl

o sch

| i odor v Toren, ganz om Endo kom der

(G bis zum oo Excbeorkibchen’], Do s

S, Sl Aot

170 ownes sasr 220




cabrio wurde hierzulande ausgepreis, al-
lerdings trabten in Deutschland nur 100
sattder blichen 105 Plerdo n, Ein langes
Leben war den letzten Ritmo-Modelien
988 wurde der Ritmo.
Millionen gebauten Exemp-
laren durch den Tipo ersetzt.
Heute st der

Fiat Ritmo

Fiat Ritno AUTOMOBIL I

war nicht der Rost,

gen zu schaffen gem:
Wertverlust, Resultat d
vieler Besitzer und der Pannen der frihen
Modelle. Als Gebrauchter war der Ritmo
50 billi, dass zahireche Besitzer sich il

el e R 30TC vl Mn..,
v o Kot
i mpnlxw-ﬁ{DmA iwmwﬂwmpﬂ

ok Rabenmoor vore qrangubaufo e
. Schuld b
oo (105
It hat, sondern der 160 g 301, Aok 28 Cund g o b fadorbon Qutlrler
e | A 36 vt i it

odorn
{i Aol 105 1C. 100 Sper 501,
Koot TESTC el 501C s Dt
Turbodisal)

hbgos

imo 1050: 76 x 78,

Breite x Hahe:

50 1400, 52 A0 X 1650
1407 (105 TC. 1390, Abarh 125 Cund 1301C:
1380/ mn

Foux Cabrolet dahor,das Inrozzi aus Como
Anfang der achtziger Jahre anbot.

n Antang 198 machte s grinlcher
i den fun iagonalstreben aus
o R s Pkl es AL

e damalsim Zuge der G-Ka Enfihrng

ein Mot
\m«mwus(lm)‘mm\b des Fat Spider in der
asthmatischen US-Ausidhrung, Die Zahl
r barth TC in Dewtschland i heut
el
105 TC, Abath nd Cbriohaben g
e Fangemeinde, gt Autos wechich
Kaum den Besitzer. Sch gibt ¢
noch bei den Nv.md.udmmk-”m, und ein
Ritmo 7 icht i heigen Ver-
Kl gt mihalten sondern st Sich we

N fes insigen Verbrauchs und der
moderaten rsaaclpriseauchmikap-
pem Budge rhal

Text: Sofan Heins
Andreas Boyer/Archiv
edcimonaei e merds

i de ecanst i spei an
den frhen Ritmo - d iung
o s o e robinger s

Kinnen Listngs-

Mator Gariebo Hlock:

1000k jo noch Aus

Hachitgeschwindigkei: Rimo
Sy o i 85

o oma i B9 1C O 9 3
an Rimo Diesl und Turbodiese:
sholer m.mmk

7

78 bis 82, Rime 60/75:
W meomsﬂlvu(m D} 1979 b2,

s Virgong el il
e 3 e

Sowie sl Mitaichabung (auf Wonsch A

»
Kat-Nad




