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Chrysler Horizon - Fiat Ritmo-

Seit Jahren ist die
Vormachtstellung des
VW Golf ungebrochen.
In diesem Jahr bekam
er neue Konkurrenten:
Chrysler Simca
Horizon und Fiat Ritmo.
mot lieB sie zusam-
men mit dem Honda
Accord gegen den
Wolfsburger Best-
seller

er das kleine jugosia-
wische  Hafenstadt-
chen Crikvenica in

Richtung Norden verlast, fin-
det in dem kahlen Karstge-
birge mit etwas Gliick viel-
leicht den Weg zu Mirko
Bogdans Hitte. Ob sich das
aber tatsachlich als gliick-
liche Fugung herausstellt,
hangt von der krperlichen
Konstitution des Suchen-
den ab. Denn Mirko, 50 Jah-
re alt, mit dem Gesicht eines

brennt dort

oben einen Schnaps, den je-
der probieren muB, der sich
zu ihm verirrt. Und sein
Feuerwasser ist o hochpro-
zentig, daB man zu fihlen
glaubt, wie es sich in die
Magenwénde friB.

Als die vier mot-Testwagen
vor seiner Behausung stop-
pen, weil dort der Weg zu
Ende ist, grinst der Alte
aber sein verrunzeltes Ge-
sicht: gleich finf Leute, die
er mit seinem Mordsgeséff

.beglicken* kann. Noch nie
haben vier Autos auf einmal
den Weg zu ihm gefunden.

Die vier Testwagen befinden
sich aut einer Vergleichs-
fahrt durch Jugoslawien:

® Chrysler Simca Horizon
15 GLS, 1442 cm?, 51 kW
(69 PS), 12 295 Mark

® FiatRitmo 75 CL, 1498 cm?,
55 KW (75 PS), 12090 Mark
® Honda Accord Coupé,
1599 cm?, 59 kW (80 PS),
13 568 Mark.




jonda Accord - VWW Golf

® VW Golf GLS, 1457 cm?,
51 kW (70 PS), 12 930 Mark

Der Chrysler Simca Horizon
ist ausschlieBlich viertirig
zu haben, das Honda Accord
Coupé nur zweitiirig. Vom
Fiat Ritmo und VW Golf gibt
es sowohl eine zwei- als
auch eine viertirige Ausfih-
rung. Fiir den Test wurden
jeweils die viertdrigen Mo-
delle Daraut

Der Golf ist das Auto, das es
zu schlagen gilt. Das bisher
in knapp zwei Millionen Ex-
emplaren produzierte Wolfs-
burger Erfolgsmodell wurde
im Laufe seiner vierjahrigen
Bauzeit oft kopiert. Doch
ernsthafte Gefahr drohte
ihm bisher von keinem der
zahlireichen Konkurrenten.

Ein Handler erklart das fol-
gendermaBen: , Viele Kaufer
verbindet mit dem Golf eine
regelrechte HaBliebe. Sie
werfen ihm vor, daB er lang-
weilig aussieht, rostet wie
alle anderen, eine lange
Aufpreisliste hat und ber-
haupt zu teuer sei. Aber im
néchsten Monat unterschrei-

it

Abendstimmung an der
Adria

beziehen sich auch die ge-
nannten Preise.

Zwischenstation
far die vier Testwagen.

ben sie den K m

ihnen zehn- bis achtzehn-
tausend deutsche Kaufer.
Warum? Weil er so spritzig,
so funktionell und so prak-

tisch ist.* Das Golf-Modell
'79 bekam neue Kunststoff-
stoBstangen, die auch kleine
Parkrempeleien aushalten.
Damit ist ein friiherer Kritik-
punkt beseitigt.

Der Chrysler Simca Hori-
zon, Frankreichs ,Golf-
Schlager”, ist seit Februar
1978 auf dem Markt. Aus ge-
wissen Perspektiven sieht er
dem Golf zum Verwechseln
&hnlich. Wie viele franzo-
sische Wagen verfigt er




var begeistert: ,Soviel In-
eresse gab es bei unseren
<unden und Héndlern noch

gar mit 85 kW (116 PS), aber
richtigen SpaB macht ein
solches US-Auto erst mit

ie.” Sein Cl
eter Dietrich, wurde noch
oraziser: 1979 kénnen rund
5000 US-Ford in Deutsch-
and verkauft werden, davon
wohl mehr als die Halfte
vom Mustang.”

Das Styling, dhnlich dem
Mercedes-Coupé, zahlt sich
also aus; der Mustang sieht
mindestens so europdisch
aus wie etwa der Capri.
Zwar gibt es auch einen 2,3
Liter-Vierzylinder-Motor mit
67 KW (81 PS), als Turbo so-

p—————)

dem
V8-Motor.

Das General Motors-Ge-
schaft profitiertvon den Prei-
sen und Lieferfristen der
Mercedes-Modelle — oder
sogar von beidem. Dazu
Helmut Becker, der Junior-
chef in Disseldorf: ,Fir ei-
nen Cadillac Seville oder
Chevrolet Caprice interes-
sieren sich auch Leute, die
friher nur auf den 450 SE
oder 280 SE fixiert waren.”

Die besonders preisginstige
Malibu op:

Vierradantrieb — vor allem
Chevrolet Blazer und Ford
Bronco — ebenso wie fiir die
groBen V8-Diesel. Der Olds-
mobile Deita 88 kostet als
viertirige  Limousine —
selbstversténdlich mit Auto-
matik und Klimaanlage —
Jetzt 27 600 Mark und ist da-
mit auch nicht teurer als ein
Mercedes 300 D mit 59 kW
(80 PS) und gleichwertiger
Ausstattung.

Auch auf dem Sportwagen-
sektor darf realistisch ge-
traumt werden. Die Corvette
wird in ihrem 26. Produk-
tionsjahr fiir 36 900 Mark an-
geboten. Dafiir gibt es ein

war im Frihsommer ohnehin
im Handumdrehen ausver-
kauft. Damit wollte die GM-
Importzentrale auch die
Kreise der privaten Impor-
teure stéren. Nach inoffiziel-
len Informationen wurde
zeitweise jeder sechste Wa-
gen auf dem Grauen Markt
verkauft. An die Sond

mit immerhin 155 kW (210
PS) und abnehmbaren Dach-
halften. Ein vergleichbarer
Porsche 911 SC Targa mit
132 kW (180 PS) steht mit
45 980 Mark in der Preisliste.

Natiirlich wird sich ein Ober-
zeugter Porsche-Fahrer auch

rien — Camaro und Malibu —
kamen die NutznieBer des
nledrigen Dollarkurses je-
doch nicht heran, welil sie in
den USA gar nicht angebo-
ten werden.

Dis niedrigeren Preise sind

die Corvette mit ihrem kraf-
tigen Hauch von Playboy-
Charakter zu kaufen. Eben-
so ist das Image-Problem
des Cadillac Seville gegen-
ber dem Mercedes 450 SE
nicht wegzudiskutieren.

ment fir Gener-l Moton und
jetzt auch Ford. Zunachst
einmal sind die unverbind-
lichen Richtpreise der 79er
Modelle schon auf den nied-
rigen Dollar-Kurs hin kalku-

US-Mo-
dolle ist freilich Ilngal nicht
mehr so groB wie friher,
auch weil der Einstandspreis
80 glinstig ist. Natirlich biBt
ein 79er Chevrolet Caprice
fir 26500 Mark mehr Wert

mehr Blech- und Verschleig-
teile auf Lager zu legen, so
daB nur in Ausnahmefallen
auf Lieferung direkt aus den
USA zuriickgegriffen werden
muB. Ford muB einen sol-
chen Ersatzteil-Fundus auf
bundesweiter Basis erst
noch schaffen.

Mit mehr als einjahriger Ver-
zdgerung sollen Gber 25 aus-
gewdhite Héndler drei Mo-
delle aus dem Chrysler-US-
Programm auch in Deutsch-
land verkauft werden -
sémtlich mit V8-Motoren und
Preisen zwischen 20 000 und
25000 Mark. Die Chrysler
Deutschland GmbH, Neu-
Isenburg, will in dieses Ge-
schaft im Januar 1979 ,ganz
vorsichtig* (Pressesprecher
Friedhelm Hummel) einstei-
gen. Hier muB sich erst noch
zeigen, wie es anlduft. Nur
drei Chrysler-Modelle ste-
hen 41 GM-Modellen gegen-
Gber — das ist eine magere
Auswahl.

Fr das Frihjahr 1979 kin-
digte General Motors die
komplett neuen Chevrolet
Nova-Serien an, darunter
ein 28 Liter-Motor und
Frontantrieb. Kihne Traume
reichen bis 40000 US-Wa-
gen, die 1981 auf dem deut-
schen Markt verkauft wer-
den sollen.

Eine solche GroBenordnung
wiirde allerdings in Rissels-
heim und Kéln wegen der
groBen Modelle aus deut-

liert, sollen also
fir einige Monate gelten.
Das schlieBt nicht aus, daB
die Grauen neue

ein als ein 280 S,
aber er ist dafiir auch rund
8500 Mark billiger.

Chancen wittern, wenn der
Dollar noch tiefer im Verhalt-
nis zur D-Mark fallen sollte.
Die offiziellen Handler kdn-
nen nicht mit Tagespreisen
kalkulieren, also standig
neue Listen drucken.

Eine Reihe von US-Speziali-

= taten sind ohnehin ohne di-

Die verlangerten Modellse-
rien — zum Beispiel Chevro-
let Camaro mit der gleichen

schon seit

scher mehr als
nur ein Stirnrunzeln bewir-
ken. Noch einmal Helmut
Beck Am Chevrolet Ca-
price merkt so mancher
Kunde, daB ein Opel Sena-
tor CD reichlich teuer ist."
Die Opel/GM-Héndler freu-
en sich ber das wachsende
Geschaft mit US-Autos, miB-
ten jedoch abstoppen, wenn
dadurch der Absatz des Se-

sieben Jahren — haben auch

Aber diese Gefahr besteht in

rekte

E so d
die Preise allein nicht aus-

sind. Das gilt
fir die Gelandewagen mit

spannt. Zudem verleitete das
Geschéft die
auch

GM-Handler  dazu,

Zeit wohl nicht.
Caprice und Senator zum
Beispiel laufen gut neben-
einander. Engelbert Ménner
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Die vier Testwagen

Uber eine komplette Aus-
stattung, obwohl der Hori-

zon 1.5 GLS gut funfhundert
Chrysler Mark weniger kostet als der
Golf GLS.
1.56LS Der jiingste Gegner, der mit
Eonkroichn An: dem Golf in den Ring steigt,
gebot in der kommt aus Italien: Fiat Rit-
e mo. Sein Deutschiand-Ver-
gefalit durch kauf ist im Oktober 1978 an-
Gt gelaufen. Auch er hat das
Kompletis Aus- duBere Format des Wolfs-
statiung und burgers, ist aber durch eine
e Reihe von eigenwilligen De-
Fahrwerc tails unverwechselbar und
el EE hat sogar ein Finfgangge-
triebe. Ob er schon ist, steht
Fiat Ritmo auf einem anderen Blatt —
75 6L einen interessanten Anblick
bietet er bestimmt. MaBgeb-
Der Ritmo giltals lichen Anteil daran haben
Neottoige das die groBen Kunststoff-StoB-
Fiat 128, Sein fldchen vorn und hinten
eigenwilliges
Styling t Der vierte in diesem Ver-
i un"m""" i gleichstest, der Honda Ac-
etk "".".""";f cord, geht 1979 schon ins
e Groken Kikat: vierte Produktionsjahr, wird
stof-StoBflichen. aber erst seit Marz 1977 in
Preisals Viertiirer: Deutschland verkauft. Er ist
12 090 DM { 638 Mark teurer als der Golf
GLS, bietet aber eine unge-
Honda Accord wohnlich komplette Grund-
ausstattung, zu der — wie
Coupe beim Fiat Ritmo — ein funf-
e ter Gang gehart
tiirig, in Bl
o e Ein Blick auf die Ausstat-
elner Kombl- tungstabelle auf Seite 22
i . i 188t den Golf gegeniber
einem Coups. dem Honda und dem Hori-
Ab 1. M t zon armlich erscheinen.
1978 wurde Doch fehlen dem VW eigent-
er um 640 Mark lich nur zwei wichtige Dinge:
tourer, die Verbundglas-Frontschei-
Preis: 13 568 DM be (Aufpreis 188 Mark) und
der Heckscheibenwischer/
VW Golf 6LS wascher (Aufpreis 205 Mark).
e 2Zwar ist die Anzeige fiir
e nicht geschlossene Tren
giit. Noch hat oder Heckklappe und die
Rt Mook hat tachogesteuerte Wartungs-
kit intervall-Anzeige des Honda
seinem Erfolg l»obe‘nsvwn — lebenswich-
L tig ist dies aber nicht. Da
e fallen das serienmaBige
e e g UKW/MW-Radio und die
lands Bestseller. =
l:;;l;;l;;lanﬂnn 2 i ¥ 2| Lesen Sie bitte
weiter auf Seite 19
10 Eesest Siers



Vergleichstest
Chrysler Simca
Horizon 1.5 GLS

iat Ritmo75CL

Honda Accord
VW Golf GLS

Fortsetzung
von Seite 11

icksitzgurte schon mehr
s Gewicht.

er Fiat Ritmo, billigster des
uartetts, wird nicht mit Ha-
genlicht geliefert. Die drei
1deren leuchten die StraBe
it H4-Scheinwerfern aus,
ar Honda hat sogar in bei-
en  Doppelscheinwerfern
4-Licht.

er VW Golf GLS hat seit
ugust 1978 einen neuen,
on innen verstellbaren Au-
snspiegel, bei dem nur das
las, nicht das Gehause be-
eglich ist. Anstatt des fri-
eren Hebels gibt es jetzt
nen kleineren, sehr leicht
arschiebbaren Einstell-
nopf.

uch der Horizon-Fahrer
ann den Spiegel von innen
orstellen. Allerdings muB
r dabel umsténdlich zwei
dndelschrauben betatigen
- eine fir die Seiten-, eine
ir die Hohenverstellung.

icht von innen verstellbar
t der Ritmo-Spiegel. Wie
eim Golf sitzt das Gehause
tarr an der Tdr, nur das
las 148t sich durch Antip-
en verstellen. Falls irgend-
as kréftig gegen das Ge-
duse stoBt, bricht es nicht
b, sondern es rastet aus.
er Honda hat einen alt-
ergebrachten AuBenspie-
el, dafir ist aber die Heck-
lappe von innen zu &ffnen.
er Hebel liegt ginstig ne-
en dem Fahrersitz.

Hinter dem Horizon-Lenkrad
Informieren ein groBes und
vier kleine Rundinstrumente
gut. Doch beim Fahren wird
der Drehzahimesser vermiBt.
Das ist bedauerlich, denn
der bereits aus dem Simca
1307/1308 bekannte 1,5 Li-

ter-Motor ist lobenswert
drehfreudig.
Zahlreiche  Warnleuchten

sollen den Fahrer fir den
fehlenden Drehzahimesser
entschidigen: Neben dem
Amperemeter gibt es noch
eine Ladekontrolleuchte, ne-
ben der Tankanzeige eine
extra Reserveleuchte und
als Besonderheit eine Ul-
standanzeige — wobei eine
separate Warnleuchte eben-
falls nicht fehit.

Das ist des Guten fast zu-
viel. Erst recht, wenn das
ganze Kontroll- und Warn-
system nicht hundertprozen-
tig zuverlassig ist. So nervte
die Warnleuchte fir den OI-
stand den jeweiligen Hori-
zon-Fahrer durch ununter-
brochenes Blinken wahrend

Haarausfall beginnt
immer ganz I?:rgllnlos.

Meistens nimmt der Haaraustall
2u, wenn der Rhythmus der Zolttei-
lung gestort wird und beschieunigt

der

Testfahrt inJugoslawien. Der
MeBstab zeigte aber eine
randvolle Olwanne an. In der
Betriebsanleitung wird ge-
beten, den unteren, als Son-
de ausgebildeten Teil des
Olstabs nicht zu beriihren.
Falls sich der Fahrer auf das
Instrument am Armaturen-
brett nichtverlassen will und
die Kontrolle direkt am Mo-
tor vornimmt, ist das aber
nicht zu vermeiden.

Unversténdlich auch das
Scheibenwasch-System des
Horizon: Wenn die elektri-
sche Scheibenwaschanlage
fur die Frontscheibe betétigt
wird, spritzt es auch aus der
Diise fir die Heckscheibe.

Beim Fiat gab es dagegen
bei den Tirverschlissen ei-
nige Ungereimtheiten. An-
statt der Ublichen Druck-
kndpfe werden die Tiren
iiber Wippschalter verrie-
gelt. Bei verschlossener Tar
springt der griine Schalter-

len haben nicht genlgend Zeit, die

dung neuer Haare aktiviert, el die
0z08

werden.
NEO-Siivikrin _ stabllisiert das

rungsstofte richtig zu nutzen und die

Als Zeichen fur die
bessere Verwertung von Aufbaustof-

ton. mo Zellen reifen nicht mehr aus.
Dieser drohenden Gefahr kann

fen und die des Zell-
stoffwechsels bekommen die Haar-
keime.neue Wachstumsimpulse: das.

mit dem
TMX® (Trimethyixanthin) vorbeugen.
DerZeltedungsrhythmus

sich, und die neugebiideten Zellen
reifen wieder aus. Die noch lebens-
fahigen Haarzelen werden zur Bil-




Chrysler Simca
Horizon 1.5 GLS

Cadermom. Linga min /max_ 797105 o — Bratie vorn/Mitie/hinten

/011750 k3. Anhisgelast geSremat/umgebremst: HOB/AGD K3

Test g 11



Chrysler Simca
Horizon 1.5 GLS

viele Anzeigen und
Warnleuchten,
Drehzahimesser
fehit. Motor: aiter
Bekannter aus der
Simca 1307/08-Relhs
Gepiickraum: groBe
Ladefliche bei um-
gelegten Sitzen.
Sitze: , ZU
wenig Seltenflihrung.

Fiat Ritmo 75 CL

Armaturenbrett:
komplett, doch
Drucktasten ohne
Beleuchtung.
Motor: gute Ge-
riéuschdémptung.
Geplickraum: Ab-
deckpl: muB beim
Umlegen der Bank
entfernt werden.
Sitze: Uppig gepol-
stert, Seltenfilhrung

teil nach oben, wenn sie
aufgesperrt Ist, wird rot an-
gezeigt. Umgekehrt ware es
sicher logischer. Auch soll-
ten die Druckschalter am Ar-
maturenbrett (vor allem die
far  Heckscheibenheizung
und -wischer/wascher) be-
leuchtet sein, damit es nachts
nicht zu Verwechslungen
kommt. Kritik verdienen auch
die hakeligen Tirschidsser.
Bevor der Schlissel paBte,
bedurfte es fast immer meh-
rerer Versuche.

Der Ritmo macht einen sehr
wohnlichen Eindruck. Dach
und Sonnenblenden sind
mit samtartigem Bezug ver-
sehen. Die Turverkleidungen
mit Schraghandgriffen wiir-
den auch einem weit teure-
ren Auto gut zu Gesicht
stehen. Daflr sind die Ab-
lagefacher in den Tiren und
das Handschuhfach viel zu
klein. Auch dem Honda man-
gelt es an Ablagen fir gro-
Bere Gegenstinde. Zufrie-
denstellen kdnnen hier nur
der Golf und der Horizon.

Die Sitze fielen im Horizon
am breitesten, aber auch am
weichsten aus. Die weichen
Polster vermindern die Sei-
tenfihrung in schneligefah-
renen Kurven. Nicht ganz so
nachgiebig, aber mit nur
wenig besserer Seitenfih-
rung sind die Fiat-Sitze ver-
sehen.

Die glnstigste Sitzposition
bietet der Honda; Lenkrad-
und Pedalabstand sind fir
fast jede KorpergrdBe opti-
mal. Die Seitenfilhrung ist
gut. Nur geriet die Polste-
rung etwas darftig und die
Gurtpeitschen sollten kirzer
sein.

Da die Gurtschidsser an den
Sitzen angeschraubt sind,
liegen die Golf-Gurte am be-
sten an. Die straffen Voll-
schaumsitze federn und
stitzen den Kérper einwand-
frei ab, auch in Kurven.

Auf den Ricksitzen bieten
Horizon und Golf etwa glei-

23/1978



chen Raum. Bei normal ein-
gestellten Vordersitzen ist
der Knieraum gerade aus-
reichend. Der Ritmo hat hin-
ter den Vordersitzen ein
paar Zentimeter mehr. Im
Honda wurde passable Knie-
und Kopffreineit durch tief
ausgeformte Sitzmulden er-
reicht, weshalb Fondpassa-
giere die Knie aber etwas
mehr in Richtung Kinn zie-
hen massen.

Der Honda ist eigentlich ein
Coupé und scheint somit
nicht ganz zu den drei Kom-
bi-Limousinen zu passen.
Doch wollte mot vier Heck-
klappen-Autos  gegeniiber-
stellen. Das Schwestermo-
dell, die Accord-Limousine,
hat ein Stufenheck und hat-
te aus diesem Grund nicht
in den Vergleich gepast

So kénnen aber alle vier
Prifiinge umklappbare Riick-
sitzbank und Heckklappe
leten. Kinftig ist der Ritmo
CL auch mit einzeln vor-
Klappbaren Ricksitzen zu
haben, was seinen Grund-
preis aber um etwa 160 Mark
erhdhen wird.

Bel nicht vorgeklappter
Riicksitzbank hat der Golf
den groBten Gepackraum
350 Liter Fassungsvermd-
gen. Ihm folgen Honda Ac-
cord und Fiat Ritmo mit je
300 Liter und der Horizon
mit nur 270 Liter.

Beim VergréBern des Ge-
plickraums macht der Honda
am wenigsten Schwierigkei-
ten. Es gibt dort nur eine
Ziehschlaufe, mit der die
Ricksitz-Arretierung  gelost
wird. Die Gepéckraum-Ab-
deckung ist geteilt. Eine
Halfte klappt mit um, die an-
dere ist an die Heckklappe
angeschraubt.

Der Horizon hat zwei Arre-
tierungshebel. Sein Vorteil:
Die Sitzbank rickt beim
Vorklappen automatisch
nach vorn, die Abdeckplatte
schwenkt mit, und es ent-
steht eine ebene Ladefliche.

Honda Accord
Coupe

Motor: vibrationstrei
und leise.
Armaturenbrett:
Pedal- und Lenkrad-
Abstand glinstig,
zahireiche Anzelgen.
Sitze: gute Selten-
filhrung, aber dlinne
Polsterung.
Gepckraum: keine
Probleme beim Ver-
groBern.

VW Golf 6LS

Motor: drehfreudig
und kriftig.
Armaturenbrett:
wichtige Dinge feh-
len nicht, gute Lenk-
und Sitzposition.
traffe Voll-
schaumpolster mit
guter Abstiitzung
und Seitenflhrung.
Gepiickraum: groB,
doch Ladefliiche
sehr kurz.
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Ausstattung und Aufpreise (in Mark)

Beim Golf legen sich Sitz-
fldche und Ricklehne auf-

22 b]

Chryster/ einander und werden hinter
"sinlma RF:AI :cnd: den Vordersitzen aufgestellt,
orizon Himo oooxt die Abdeckplatte liegt da-
e zwischen. Das ergibt zwar
ebenfalls eine ebene, aber
T recht kurze Ladefliche. An-
221 ders beim Ritmo: Die umge-
- T3 legte Rl bildet el-
= = = nen ebenen Boden, nur die
Helogerdictd L = L "; Sitzbank stellt sich auf. Aber
LL - o die muB extra
e ® D werden.
‘Ausstelifenster hinten (Zweltirer) = - it Ricksitz-
[ 205 bank welst der Horizon die
Geténte Scheiben 28 | 200 C] grdBte Ladeflache auf: 140
= _J . cm lang und zwischen den
e~ noch 102 cm breit.
F = (] - Kaum kiirzer geriet die Rit-
Elekdrische = . mo-L 134 cm. Der
Wlecher = O Honda hat 122 cm zu bieten,
= ~ = = und der Golf, das Auto mit
on - = dem grBten Normal-Ge-
= péckraum, kann mit nur 105
cm langen. Gegenstdnden
durzuhr beladen werden. Wenn aller-
hoke = dings nur die Riicksitzlehne
Choke =. = umgelegt wird, und damit
L) = eine Stufe auf dem Gepéck-
S Tarnkdnbalt = = in Kauf genom-
mm""""'*" Jhen = = men wird, dirfen sie zirka
o T 5 = 30 cm langer sein.
L fur Batterie = - = Ge-
L ° o péckraum*® (Tabelle rechts)
~ S, wurden auch die MaBe nach
[ Wartungsintervatt - = = e Veed
UKW/MW-Radio = = = rung beriicksichti
- ) - -
L] = o = Heizung und Liftung kénnen
= = = (] in allen vier Autos zufrie-
Belouchiet 0 ol
(] L i Der Honda
K o () (] - hat sowohl eine ordentliche
| Einzeln Rcksitze = ) = = in
xiras brett-Mitte als auch im Fus-
Automatik = 980 | 9820 1 raym. Oben in der Tarver-
5= 4: 3 ‘%’)_ kleidung ist eine Offnung,
Gurte hinten um die Seitenscheiben be-
SAUCE (Aulomati)} &1\ 1agtrei zu halten.
Velourbezige 130 = = =
Metallic-Lack 210 250 o a8, Der Golf geféllt durch seine
3% o = = gute D: und
Toer Relfen = L] =) e @ Es
Kiimssniage e & - 16009 1 fehit ein Ausiat in
p; ) g0 = = = der
L ~sorionmiBig, — « ab Werk nicht lieterbar, Stand der Tabelle: 20. Oktober 1§78. Den hat wiederum der F|!‘
G oo “““o'.'»:' e e aces. Doch sein Geblase heult
Nich ot Serk s"‘m'l"‘- o wie eine Luftschutzsirene,
éﬁmﬁ.ﬂ;ﬂ et nd m Watt-Generitor oh_ne beso_ndere Wirkung zu
30chs verschiadene Informationen an: Unrzeit, r.m.n ‘Wegstrecke, verbrauchte Kraftstoffmenge, zeigen. Die FuBraumbelif-
Durchschnittsverbrauch und Durchschnittsgeschwindigkeit. tung ist schwach.
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Auch das Simca-Geblase ist
laut, aber auch stark. Eine
einzige Dise sorgt in der
Mittelablage fir Wind, 148t
den FuBraum aber fast un-
berihrt

Fiat-Tirverschilisse:
Griin bedeutet ge-
schlossen, Rotaufge-
sperrt — unlogisch.
Horizon-OimeBstab
mit Fihler fir die
Olstand-Anzeige:
Quelle stiindigen
Krgernisses.

Honda: Die Heck-
Klappe ist auch vom
Innenraum zu 8ffnen,
der Hebel ist neben
dem Fahrersitz.
Golf-AuBenspiegel:
von innen einzustel-
len, neuer Knopf
beim 79er Modell.

Konkurrenten wird, ist noch

véllig ungewiB. DaB es mit
den weiteren zehn Bewer-
tungspunkten der zweiten
Vergleichstest-Runde zu ei-
ner kraftigen Verschiebung
kommt, ist aber ganz sicher

Nach d ersten Teil des anzunehmen.
ach donv. on. il des | Grundprels 9 10 5 @ Hiiges Rianz
auf jugosla
wischen Kisten-, Pa8- und [ Sefiem 8 7 10 5
SchotterstraBen llegt der [=Ces 9 10 7 9
Fiat Ritmo 75 CL eine Na- o,
senlénge vor dem Golf GLS, | Geplickraum 8 10 8 10 Im nichsten Heft:
wahrend sich der Honda Zuladung 6 10 9 6 e Ly
Accord und der Chrysler |—— Fahrleistungen
Simca Horizon 1.5 GLS den e 10 8 6 9
dritten Platz tellen. Weitere  [—gp i
Punkte wie i Alkateloon 9 10 7 9 g:is‘lell
und lag
Worden jedoch erst  im | undBesleramg Jit . 8 10 9 Ersatzteilpreise
néchsten Heft bewertet Sitze, Gurte 7 7 7 10 Wiederverka
Heizung und Fahrerurteile
Ob der Goh, Erster in den | Liitung. 6 7 10 9 ubwertung
Verkaufszahlen, auch Erster Zwischen- 79 87 79 83
im Vergleich mit den drei | punkle
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