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Voordat de Ritmo werd
gelanceerd, werden proeven
'genomen met maar liefst
zeventig prototypen. Hier een
ervan op de weg — uiteraard
zwaar gecamoufieerd.

DE ONTW/KKELING VAN

DE X1/38

@)

DE FAT RTMO

Fiat

persoons auto zou zijn met
een grote achterklep als derde
of vijfde deur.

Door een uitgebreide markt-
analyse die het concern uiter-
‘aard voor elk nieuw model uit-
voert, werden de wensen van
de koper in de klasse van het

c tals volgtin het

bmmm van de Europese automarkt, omdat dit in het cola

ruimis, comlort, economie,

estaties.

Andere zeer
die aan een nieuwe auto

n- ault 14. Een

simpel

‘waarin

altijd zeer g
kon.

Het project X1/38, dat n het

voorjaar van 1978 met de Fiat
Ritmo werd afgerond, werd in
vier jaar voltooid. De totale
kosten hedmsgen inclusief
de bouw

model 128 niet

houd, lange levensduur,
functionaliteit en eenvoudig te
verwijderen carrosserie-

met elkaar hun stempel op wat
nu in feite é6n model met
twaalf is.

nelen
schermen) in geval van kieine
schades. Dat de keuze van

Tatiseorde carrossere:
fabriek, rond de 750 miljoen
gulden. Dat de ontwikkeling

Met de helft van de 70 proto-
typen die er werden gebouwd,
is een totaal aantal van ander-

geringe opgave is, begrijpt
iedereen die weet dat bij het
project maar liefst 1200
mensen waren betrokken
stylisten, ontwerpers,
tekenaars, programmeurs,
analisten, testers en vele

half miljoen
afgelegd, op de openbare weg

een grot
derde (of vijfde) deur twee
i met

zich meebrengt, moet men
maar op de koop toe nemen.
De klant vraagt erom en de
fabrikant is dus wel ge-
dwongen daaraan te voldoen, |
metals gevolg dat hij, om dat

in praktisch geheel Europa en
d op afgesloten test-

circuits.
Alvanaf het geheime, prille
begin, werd er vanuit gegaan,

dat de X1/38 een 4- tot 5-

Zijde van de auto te compen-
seren, extra verstevigingen in
de carrosserie moet aan-
brengen die het gewicht



De Ritmo in de windtunnel.

beinvioeden en om diezelfde
reden, welhaast automatisch,
vastzit aan een extra breed
achterpaneel, waardoor de
bestuurder iets aan het zicht
rondom moet inboeten.

Luchtweerstand en
lichtgewicht

De oliecrisis was net een feit,
toen bij Fiat het licht op groen
ging voor het project X1/38.
Juistin die tijd, begon als nooit
tevoren het begrip zuinigheid
een uiterst belangrijke rol te
spelen.

Het is helemaal niet moeilijk
om een auto te bouwen met
een

carrosserie in de windtunnel,

luchtroosters voor ventilatie,
it

lage
luchtweerstand. Maar dan kan
er geen mens meer behoor-

ik in zitten en ruimte voor
bagage blijft er dan ook niet
meer over. Of de auto zou
onmogelijk larg worden.

enzovoort. Dit levert meestal
een verlies op van 15-20%.
Na een research van vele
maanden werd heel lang-

spoiler. Deze werd verder
verbreed ter vermindering van
de luchtweerstand, die steeds
de neiging zal hebben de neus
van de auto van de weg te
drukken bij toenemende
snelheid en ook om de rijwind
in de a-symmetrisch
gevormde en in de bumper

vorm
van de Ritmo bereikt. De Cw-

dwingen. De luchtweerstands-
op dit

Ritmo
is, gebouwd op dezelfde wiel-
basis als de 128, tien
centimeter langer dan deze.
De eerste serie van 1:10
binnen

toevoeging van een kleine

| spoiler achteraan op het dak
hetontwerpen van een opmer-

kelijk scherp gelijnd front met

on haljaar volooid,wazma
een keuze werd

Hierbl] wer vooralg gele( op
functionaliteit: maar dan wel
aan de hand van verkregen
gegevens ten aanzien van
wensen op het gebied van
vormgeving en stroomlijn. Er
werden drie kleimodellen op
ware grootte gebouwd,

spoilerin de
voorbumper die tevens het
gehele front uitmazkt en, na
talloze proeven, de definitieve
vaststelling van de hoek

de voorruit ten opzichte van de

geheel rijklare model, dus
voorzien van wissers, buiten-
spiegel enzovoort, 101 0,38 Cw.

Opvaliend
Het uiteindelijke model van de
X1/38 is zeer afwijkend van
alles wat we in de afgelopen
Jaren in deze klasse gewoon
2ijn gaan vinden. Het meest

kwam op

5:
Het testmodel bereikte

hiermee een Cw-waarde van
0,33 terwijl intussen in Fiat's

de nabij
gelegen Pininfarina wind-
tunnel werd gegaan. Fiat had
zich tot doel gesteld, een
luchtweerstandscoéfficient
van minder dan 0,40 Cw te
bereiken. Ver beneden het
gemiddelde van Europese
auto's in deze klasse, datin
dietijd

g
Orbassano, waar het Fiat
Research centrum is
gevestigd, een compleet
rijklaar uitgerust model op
0,40 kwam. Verdere onder-
Zoekingen leidden tot nog
meer stroomlijning van de
voor- en achterbumper, de
van de achter-

enorme voor- en achter-
bumper met geintegreerde
lampunits, zowel voor als
achter. En verder de terug-
keer naar ronde koplampen
voor een betere efficiéncy en
een eenvoudiger en goed-
kopere vervanging, de
opvallende Ritmo velgen
(alleen voor de CL) en de
typische ronde deurhendels.
Veel lichtgewicht kunststof
dus aan de buitenkant van de

46 lag. De
eerste tests wezen een waarde
van 0,37 aan. Maar dan ben je
er nog niet, want de praktijk
leert, dat een efficiénte

ruit (altijd een probleem bij
auto's met een grote achter-
Klep) en een nog weer iets
anders gevormde front-

Ritmo,
maar ook een voortzetting
daarvan in het interieur. De
deurplaten aan de binnen-
zijde zijn it één stuk

-t

e




polyrethaan gegoten met
inbegrip van de armsteun. Het
dashboard is geheel van

Kort

heid van de stuurkolom, de
berekeningen juist waren.
De X1/38 was dus een geheel

. Kortom
de Ritmo werd als een echte
lichtgewicht

. een nieuw
basismodel voor de verdere

Fabrikage van de body met
het “Robogate”-systeem.

De Ritmo is zwaarder dan de
128: de lichtste Ritmo 1100
weegt 45 kg meer dan de 128
1100.

De voorwielophanging met
McPherson veerpoten en de
eveneens met veerpoten
werkende onafhankelijke
achterwielophanging vindt
men ook onder de overbe-
kende 128. Het stond
trouwens al bij voorbaat vast,
dat de auto voorwielaan-
drijving zou krijgen, dat de
motor dwars zou worden
geplaatst met daarachter de
versnellingsbak. Een vier-
versneliingsbak in de Ritmo 60
{niet vcor Nedariand) en 65 en

zonder dat daar de kwallteit al
te veel onder heeft geleden.

Techniek van de 128

©Omdat de Ritmo voor het

overgrote deel met behulp van

de hedendaagse computer-

techniek is ontwikkeld, kon de
heel

9
van het Fiat programmaiin de
'80er jaren. De in het vroege
voorjaar van 1980 geintro-
duceerde Ritmo met een 1714
cm? viercilinder dieselmotor,
is daarvan nog maar een
eerste begin.

astondanis it sheg e

Ritmo 75. Allemaairegelrecht
uit—alweer —de 128, en een
niet dezelfde over-
brengingen. Alleen de vijfde
versnelling van de Ritmo 75
heeft een licht overdrive-
karakter, terwijl de hoogste
versnelling van de vier-

eenvoudig een aantal zaken
door bepaalde programma's
in te brengen, laten onder-
zoeken. Hier werd veel tijd
bespaard, omdat op d

X115, goneslvan hetonder-
stel en de motoren van de elf
jaar oude Fiat 128 uitgegaan.
Beide auto's staan op
hetzelfde onderstel met

jwel
onmiddellijk de optimale
oplossingen van bepaalde

. De sporing

van de Ritmo is ongeveer

10.cmbreder en verder s de
tol

nog nét
geen 1:1 is. Deze vijfbak wordt
trouwens voor het eerstin
Fia's kleine modellen toege-
past en komt ook in de nieuwe
Diesel voor.

Door de opzet met 3e of 5
deur werd de bouw van een
stationwagen versie minder

geanalyseerd. Vooral ook ten
aanzien van de keuze van
materialen en de bepaling van
de acoustiek.

Zaken als een crash-test
werden echter nog i het
“echt" uitgevoerd, en ook toen
bleek dat van een groot aantal
door de computer geanaly-
seerde onderdelen, zoals
bijvoorbeeld de indrukbaar-

De carrosserie wordt
gestyleerd.

langer
San o 126 D mamia ot
overigens voornamelijk door
de lange overhang van de
Ritmo neus.

Dit was één
van de redenen, waarom de
Ritmo de 128 niet verving. De
andere reden hebben we
eigenlijk al genoemd: de 128




heeft een conventioneel
gebouwde koets en die wil Fiat
indie prijskiasse graaghouden.
Wal zijn er in de paar jaar dat
de auto nu op de marktis, een
paar afwijkende uitvoeringen
verschenen, maar die bestaan
deels uit wat luxueuzer uitge-
ruste bestaande modellen of

n. H
over tret U iders i deo
uitgave méer informatie aar

Eigenzinnig en opvallend
In deze steeds meer gelijk-

dus wat dat betreft een naam
te verliezen. Altjd pikte je een
Fiat er 26 tussen uit, of het nu
om een Topolino, een 600, een
850, een 126 of de 1300/ 1500
ging. De 124 bleek een trend-
setter en 2o heeft Fiat er wel
meer gehad.
Ideedn van anderen werden
overgenomen in het Ritmo
ntwerp. De zwar
polyurethaan bumpers
bijvoorbeeld, die een
aanrijding van maximaal 6
km/h overleven en e tevens
voor zorgen dat er geen
als de ver-

o
hadden het al over het “C"
segment — is het soms wel
eens moeilijk, om de ene auto

lichting worden vernield.
Renault en Simca waren hierin

Vibratie-test met een Ritmo-
carrosserie.

ronde deurhandgrepen, de
diep in de bumpers verzonken
verlichting, de spoiler boven
de achterklep en de fraai
gevormde portier-
bekledingen zijn van een ver-
frissende st zoals alleen een
typisch ltaliaanse fabriek met
een knap ontwerpteam, dat
aandurft en kan verwezen-
lijken

" Daarnaast s deze auto bewust

zodanig simpel gebouwd, dat
een beetje handige eigenaar
veel van het onderhoud — en
datis op zich al niet veel — zelf
kan doen. Tot het verrichten
van kleine reparaties toe.

Slecht wee
Dat Fiat er zich terdege van
bewust s, dat de weers-
fen in een
aantal exportianden minder
gunstig zijn dan die welke men
doorgaans in Italié kent, blijkt
wel uit de zorg die is besteed
aan kwaliteitszaken met
betrekking tot roestpreventie.
itmo — maar 0ok op.
andere Fiats —worden uit
kunststof vervaardigde
binnenschermen gemonteerd

Mercedes-B Srklasse

scheiden.
Van de Fiat Ritmo kan zojets
zeker

wordt dital verregaand
doovgevoevd De carrosserie

want, afgezien van het feit of
men het nu moo vindt of niet,
de X1/38

al
geen onbekende. Qok niet bij
Flat rouwens (eetbiierioe

men

Noord-Europa en Bl
hun werk moeten

wijze behoort het zich
opzamelen in onbereikbare
hoekjes van stof, zand en
vocht, vrijwel tot het verleden.
De 1200 man sterke groep

isin het

g (e

beslist

t de
el

De styling afdeling van Fiat
heeft daar ook bewust naar

och
de dwars voorin geplamsle
motor en het reservewiel met

van d
Y4736 ot d itmo belast e
geweest, heeft hiervan, met
behoud van een aantal
conventionele zaken, een

gestreefd,
datzuiver functionele, doch
saaie modellen als de 132 en
de 131 bij het publiek niet 20
aansloegen als men wel had
verwacht. Op het gebied van
Lo
&én van de grootste va
Europa gewesston het hestt

keurig onder de
motorkap weggeborgen of de
achterwielophanging met
dwarse bladveer als
stablisicr pEcH S 1

Een die er in zijn klasse
quidelijk uitspringt en verkrijg-
baar in een grote range,
variérend van een Kieine

verpaiiking e geheel
is gegoten, de zeer opvallende
volgon van het Gl medl.de

it
formaat grote diesel, met 4- en
5-versnellingen of met een
automatische transmissie.



Giovanni Agnell, kleinzoon
van een van de oprichters, die
nu de leiding van et cociery
stevig in handen

' DEGIGANT
ACHTER DE RITMO

éénvan’s Bij 0.000
!uknmm automerker mensen en het neumr is |
AT staan voor «Fabrica tallana delf Automobile | genes!n particuliers handen.
Tarlno" th Erijn 300 miljoen aandelen

‘ Turijn. ultgegeven waarvan 200

Fiat werd in aantal 100}

‘ miljoen preferente. Het bedrijf
Eén van hen was Giovanni Agnelli, de grootvader van ﬂ. heeft zich geweldig uitge-

| breid in zijn interesse in

| Giovanni als zijn jongere broer Umberto hebben de loum]m andere zaken dan uitsiuitend
Dlhl een tijdje |ndougwml|oln nlm'lllkdimmAgmlll Er 2iin drie volledlg ona'han-

Kleinzoon, een oude medewerker Professor v.mu im bcdllll bedrijfsauto’s en diverse
toen hij er zelf activiteiten. De auto divisie s
behalve
Fiat en Autobianchi, ook de
merken Lancia, Ferrari en

abrieker
in A2i®, Afrika en Latijns-
Amerika, waar in licentibouw
Fiats en afgeleide modellen
worden gebouwd. In tachtig
productieve jaren heeft het
‘concern bijna 26 miljoen
auto's gebouwd met de naam
Fiat, gebaseerd op 300 ver-
schillende modellen. De.

Een van de eerste Fiats: de in

tegenover elkaar zat.



De Fiat 518 C "Adriata 2000",
gebouwd in de periode 1933-
1937.

Omstreeks 1950 bouwde Fiat
deze 1500.

eerste daarvan was dein 1899
gebouwde Fiat Duc vis-a-vis,
4,7 pk sterk metZ'n 679 cm®
tweecilinder viertakt motor. In
december 1899, vijf maanden
nahet verschijnen van de
eerste auto, had Fiat al 8
auto’s verkocht. In 1901 werd
de eerste auto geéxporteerd
(naar Frankrijk): een “12-pk”
| type dat ot 1903 in productie
bleet. In 1902 werden er 25
chassis naar Engeland
verscheept en reeds in 1903
kwam het merk naar de
Verenigde Staten van
Amerika. Toen Fiatin 1912 als.

één der eerste Europese auto-
| tabrikanten het voorbeeld van
Henri Ford volgde om massa-
productie te gaan maken, was  Wereldberoemd werd deze 4
datongetwijfeld een belang-  Fiat 500 Topolino, gebouwd - A
1955, v

rijke stap. Maar in de eerste  tussen 1936 en
50jaar zijn er bij elkaar net
zoveel auto’s gebouwd als men
| numet de huidige productie in
&én jaar kan vervaardigen.
Beroemde modellen uit de
Fiat historiezijn de 1100, de
1600, de Nuova 500, de 850,
124, 128 en 127 die tezamen
goed zijn geweest voor bijna
17 miljoen verkochte
eenheden.

Fiatis dan 0ok typisch het
merk geweest, dat talié
tussen de wielen heeft gezet.
Hiervoor was de Topolino 500
verantwoordelijk.

Uniek voor Fiat was de in 1923
geopende fabriek, midden in
de stad Turijn met 2/n vif ver-
diepingen en boven op het
dak een testbaan.

Enkele beroemde modellen
waren de 509 (1925) met een

10



4-cilinder Kopklepmotor en
en inhoud van nog geen lter,
maar toch met een vermogen
van 22 pk en een topsnelheid
van 80 km/h. Er werden er 95
per dag van gebouwd. In 1932
verscheen de 508 Ballila met
een geheel stalen carrosserie.
De 1500 verscheen in 1935 en
bleef tot 1850 i productie. In-
middels was in 1936 de 500
Topolino geintroduceerd. De
Micky Mouse onder de aut's
u tot 1955
in productie

blijven in een A, een B en een
C-versie om daarna te worden
vervangen door de 600 met
achterin geplaatste, water-

Ditis de 2800, die van de bana
kwam tussen 1938 en 1944.

oorlogse auto van Fiat was de
1400 met zelfdragende

fabriek driftig met turbine-
motoren aan het experi-
menteren. De fraaie
1800/2100 met zescilinder
liinmotor en de 1300/1500
verschenen respectievelijk in
1959 en 1961. De Fiat 850
kwam in 1964 maar zag, hoe

Niettemin verscheen de 500
als Nuova 500, slechts twee
jaar later opnieuw maar na
et eon achterin geplastate,
iuchigekoelde 2-clinderlin-
motor. Deze auto bleef tot
1975 in productie ener 2l er
3,678,000 van geproduceerd
De Fat 1100 kwam in 1967 l
op de markt en bicef met ver-
sohillende modewizigingen
bestaan tot hetaatste
type 1100 R in 1969.
N Do eersto gonoel
g ni

Nog een best-seller, de 1100, die het rond de jaren '60z0
voortreffelijk deed.

populsir ook, geen kans om
e 600 gen. De 124
et kwamen, de viagge-
schepen 130 en 130 Coupé
met 3,2 liter V-6 motor die tot
1977 in kleine aantallen
werden vervaardigd.
Bijzonder populair zijn de 128
en de 127 die n respec-
tievelijk 1969 en 1971 it
kwamen. Vooral de 127 die
vele jaren Europa's best
verkochte auto .
Fiat heeft in Italié momenteel
47%van de markt met haar
personenauto’s maar is 00k
belangrijk op ander gebied
Want afgezien van een zeer
grote bedrijfswagen tak
IVECO die Europees in hoog
‘aanzien staat, houdt het
concern zich met heel andere
zaken bezig. En is daarin over
de gehele wereld vertegen-
woordigd
Het gaat hier om de
“Diverse Activiteiten” die alle
activiteiten van het concern
cobrdineert, die niet of niet
direct iets met automobiel-
bouw te maken hebben.
Zoals: jzer en staalindustrie,
atoomenergie, viiegtuig-
motoren, electronica, smeer-
middelen (Oliofiat), viieg-
tuigen (Aeritalia). scheeps-
motoren (Grandi Motori
Trieste), grondverzet-
machines (Fiats-Allis)

bouw enzovoort, enmvacr\
Fiatis heel erg gro



R!tIMODEI_LEN

n- Ritmo wordt geleverd in 3 versies:
met 1301 om? motor, de 75 met 1498 cm®

De CL-uitvoering heeft bovendien zee:
velgen, een afsluitbare tankdop, ruit

Deioceqte el op . itzetbar
verkrijgbaar met 3-deurs of 5-deurs achterzijruiten (3-deurs), centrale deurstijlin
carros 2wart mat.
Bil de 65 en de Diesel heeft men de keuze uit  Verder heeft de wagen zwaardere stoffen
een i 5 i
uitvoering. dagtel
De75 inde CL-
uitvoering. snelden, lunnelbakje tussen de voor-
: . stoel houder voor
DeL.
b i ing, ruimte

¢ voor luidsprekers in de voorportieren, 2-

En verde De 75 CL heeft bovendien standaard een 5~

stoffen stoelbekleding, verstelbare
de hood-

-lerlu:)n mlmpu»l -
el met mn st
bare sonn eltje in de
rechter xunn-kl.p‘ ‘eerklopbare achisrbonk,
nb-kk-n voor en achter, hoedeplank boven
de te en afsluitbaar dashboard-
kllllo.

TYPE

chteruit
nd. opzi

een
g 165/70 SR 13 banden en getint
glas.

RITMO &5

Compressie-verhouding
Max. DIN-vermogen
Max. DIN-kop,
Electrische installatie

Accu
Type ontsteking
Type dynamo
Brandstof

Inhoud ta

Inhoud koelsysteem

Wielophanging achter

Remsysteem
Remmen voor
Remmen achter

S
1301 o
86, 4x55 s

w6 PK bij 5800 omw/min.
98 Nim — 10 mkg bij 3500 omw/min.

12V

45 Ah

bobine met stroomverdeler
wisselstroom 630 W.

Super benzine

51 liter

7,91liter

onafh. met McPhersonvering

onafh. telescopische schokdempers met
overdwarse bladveer

gescheiden circuit

schijven

trommels




De Ritmo 5-deurs in L-
uitvoering.

De Ritmo Diesel 5 deurs in CL-
uitvoering.

RITMO /5

De Ritmo 3-deurs in CL-uit-
voering.

Interieur van de Ritmo 5-deurs
in CL-uitvoering.

RITMO DEseL

dwars voorin
1498 cr
as axas 9 mm

Siw 75 pk bij 5800 omw/min.
118 Nm = 12 mkg bij 3500 omw./min.

45 Ah
bobine met stroomverdeler
wisselstroom 630 W

uper benzine
51liter
9liter
onafh. met McPhersonvering
onath. telescopische schokdempers met
overdwarse bladveer
gescheiden circuit
schijven
trommels

dwars voorin
1714 cm
83x69,2 mm
20:1

40,5 kW =55 pk bij 4500 omw/min.
98,1 Nm = 10 mkg bij 3000 omw/min.
12V

65An

v
wisselstroom 55 Amp.

Dieselolie

51liter

8.9 liter

onafh. met McPhersonvering

onafh. telescopische schokdempers met
overdwarse bladveer

gescheiden circuit

schijven

trommels




REMD

Afgeleide duur. ingrote
S 8
op Erzijn er nog enkele maar daarvan worden
Maar
mmk-m zijn op soms, een eigen
structureel maar
ve rd. Op het viak van ieur en het t

eon aantal exira's togen eon veol hogere prii. Fiat heeft wat speciale uitvosringen betreft, zeker
nooit te klagen gehad. Italié zat in de "50er en ‘60er jaren vol met kieine kunstenaartjes die handig
met plaatwerk konden omspringen en, gedreven door een artistieke autoliefde, een bestaand
Fiat model (meestal hun bloedeigen auto) tot een geheel eigen droomauto omkiopten.

Meestal niet om aan te zien zo leliik, soms best wel aardig en heel zelden ook werkelijk mooi.
Slechts enkele namen zijn er in dit wereldje

ket als Ghia Pininfarina, Bertone, aldesign
Snmisschien niog éénof tee Engaiser:
Vandenp! e
einaliang it meer sifatancig Op dez

2 twee “Ritmo-speciat

pa
Tnceits waard zin om wat hader ts bek

Cabriolet van Bertone

In 1979 stond op de auto-
tentoonstelling van Frankfurt,
een erg aantrekkelijke
cabrioletversie van de Ritmo,

Voorlopig heeft deze auto die
s ool i

s
en.

rolbeugel waaraan deze auto
veel van ' carrosserie-
stijtheid ontleent. Een nadeel
waar dit soort auto's duidelijk
mee te kampen heeft, is de
vrijwel niets meer voor-
stellende bagageruimte
omdat op die plaats het

De Ritmo Villa d Este is tot en
met de voorportieren min of
eer normaal. Maar daarna
begint het werk van de
Zwitserse koetswerkmeester
goed in het 00g te vallen. De
bedoeling van deze “faux-
cabriolet” is ongetwijfeld om

van een daksimciuul te
compenseren, het nog niet
verder dan een aantal auto-

k een plaatsje
vindt.

Wanneer Bertone, die het
nodig vond om andere veigen

er van
rijke heren, in te interesseren
een exclusieve stadsauto te

kopen. Het grootste deel van

bestaat uit een

A o productie zou B nep-linnen dak en nep-
or “open’” ietonder de | sp
autg’s s kennelivan t als een huis. Een klein
zodanige aard dat er achterruitie houdt het
gesproken wordt van een Villa dEste interieur discreet. En dat
D¢ carrosser interieur is één van de aan-

deze auto van Fiat-zijde. Het
2ou een aardige concurrent
van de Golf Gabriolet kunnen
betekenen.

Opvallend is de stevige

bouwer Beutler is in ons land
niet 2o erg bekend. Dat de
man die vroeger fraaie Alfa
Romeo's tekende en bouwde,
dat

trekkelijkste zaken aan deze
hele auto. Prachtig leder en
notehout, een fraaie stereo
IO

wensen van
het publiek

2yn
veranderd.

en heel
weinig i het 0og vallende
kunststof. Een boudoirtje op
wielen. Beutler is 0ok al niet 20
gek op originele Fiat velgen en
bedacht een druk patroontje
voor zijn Villa d'Este die hij
vernoemde naar één van de
duurste hotels aan het Como-
meer in talié.




De Fiat Ritmo ofwel het Pmim X1/38, is met

behulp van uiterst moderne computerschirijf-
‘methoden tot stand gekomen.

De gehele easkeniogieem de mm de

stijfheid van de panelen, de maten.

gewichten van letterlijk elke milimeter plaat

zijn met geperfectioneerde reken-

gegevens, elk tje it
tBntgentoloch en op ware grootie op papier
zet.

Later kunnen kieine en grote wijzigingen,
waar nodig, opnieuw worden ingebracht.

Een methode overigens die niet nieuw Ilon
die ook door andere autofabrikanten al sinds
enkele jaren werd toegepast. Voor a. oy
heeft Fiat echter wel de nodige

BlJ HESEONT\X/ERPEN
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In de gehele 1,1 ot 1,5 liter klasse Is de Fiat
Ritmo een bijzondere verschijning. Fiat heeft
daar ook doelbewust aan gw-m, na eerst
‘een tweetal onopvallende en ni

Succesvolle mogellen e hebben ultgebracht.
Met de 131 en 132 meende men in Turijn zo
‘ongeveer de wens van de koper anno 1980 te
hebben vertolkt: maar men had 't mis. De
Klantis nog steeds gevoelig voor een beetje
leuk gezicht aan z'n auto, iets aparts, waar hij

an heeft.

, die 00k

De Ritmo kwam in eerste 5-deurs 65 CL, de duurste
heeft ogelijke
slechts zeer onlangs kwam Goncurrentinde 1311600

daar een dieselmotor bij maar | maar die is dan, in tegen:

aan de 3- en 5-deurs steling fot de Ritmo CL, in een
niets

veranderd. woedours. Dat betskent,dat

Technisch gebaseerd opde | de Ritmo meer luxe bie

nog maar in één versie lever- | maar de 131 heeft e

bare 128, valt de Ritmo met 8 | ruimte en is groter. Allebei

uitvoeringen (12 met de voor ongeveer hetzelfde geld.

Hotls eon

van veertien tot ruim achitien-
duizend gulden. Dl geldt trouwens ook voor
Dat dit een moilijke de uitvoeringen waarin men
zwacrbevocnton prjskiasss s | do Ritmo kan bestallen.

laat zich raden en de Ritmo
heeft't dan ook methééi wat | Alleen L en CL
concurrenten te stellen. Fiat heeft momenteel acht
Voor Autotheek testten wijde | modellenreeksen, wanneer

TESTRESULTATEN

Topsnelheid: 151 km per uur.

Acceleratie 0- 80kmin 9,2sec.

Acceleratie: 0-100 km in 14,3 sec.

Acceleratie:  80-120 km in 12,1 sec.
(in 3e versnelling)

Gemeten benzineverbrulk tijdens de test 1:11.




slechts de mogelljkheid een
automatische transmissie te
bestellen. Die kost zo'n

S 1.400 extra.

Wielen
Uiterlijk zijn de L en de CL
direct van elkaar te onder-
scheiden door de opvallende
wielen van de CL. Deze zijn
van ltaliaans ontwerp maar
worden bij Michelin gemaakt.
De overige verschillen zitten in
hetinterieur en in de

bij 7
rekenen. Straks met de Panda | beginnen is daar de fraaiere
zullen dat er negen zijn. Van al | stoffen bekleding tegenover
die series s de 131 demeest | de skai van

leverbaar, de bekleding van
de L 0ok stof maar van een
ander soort en de niet eerder

jitgebreid

en sproeier
p de achterruit een extra op

en

uitvoeringen. De Ritmo heefter | verder zaken als uitstelbare
twaalf, met een verdeling over | achterzijruiten bij de 3-deurs,
twee carrosserievormen, drie- | een afsluitbare tankdop, koel-
en vijtdeurs, twee uit- waterthermometer, dagteller,
voeringen, L en CL en drie kwartsklokle, sigarenaan-
motoren: 1300, 1500 en diesel | steker, bekleed stuur, drie-

snelheden ventilator, tunnel-
bakje, luidsprekerruimte in de
voorportieren met kapjes en

1700).
De verschillen tussen drie
deuren en vijf deuren zijn

de L. Dezezitnu op alle
modellen. De belangrijkste
verschillen tussen de 65 en de
75 serle bestaan uit de grotere
motor, een 5-versnellingsbak
en 165/70 SR 13 banden op
de 75. Dat laatste was 0ok tot
najaar 79 een extra voor het
duurdere type.

goed tezien. In t | bedrading. p d
ook 7800, o te overwegen welk type het
oed- h meest voor de persoonlijke
koop is in vergelijking met tweetonige kiaxon, rem- behoeften in aanmerking
andere merken. In de 65 bekrachtiger en de mogelijk- | komt, temeer daar het prijs-

series en de Diesel bestaater | heid tot het verkrijgen van een

dekeuze uiteenLeneenCL | metaalkieu

verso,de 75 wordtalleenin. | Een hele waslstdus waarvan
itvoering verkocht. Het | er een paar eerst sinds het

pn]svurschll tussenLenCL | najaar van 1979 zijn toege-

bedraagt bijna f 1.100. voegd of veranderd. Zo was

Inde 75 bestaater naastde | tot die tijd een rembekrach-

keuze uit drie en vif deuren, | tiging op de 65 serie niet

LE <

verschil tussen de vijfdeurs 65
CLen de driedeurs 75 CL
slechts gering is!

In Itali wordt de Ritmo met
een keuze uit drie motoren
geleverd. In de meeste




RITMORIT

exportianden is de kleinste
molor, dei00couanbet
type 60, niet leverbaar.
De o,pe aanduiding 60), 65 en
75 geeft het aantal pk's dat de
| motor levert, al op de buiten-
kantvan de auto aan. Het
begrip pk (paardekracht) is
als eenheid van vermogen
sinds twee jaar op e achter-
grond gedrongen en geheel
Vervangen door de aan-
duiding kW (kilo Watt). De 65
en75 pi Ritmo's everen
48

e

bewist

So W, Waaror Fattosh do
voorkeur heeft gegeven aan
k-waarde is duidelijk: in
de meeste exportlanden
worden de KW's nog niet
gebruikt en daarbij zijn de
gotalon Hogemet ke dan

waarschuwingslampje kan na
een paar straten rijden al
geheel worden ingedrukt. Het
is opvallend hoe geruisarm

van stilstand naar 80 km/h dat
9,2 seconden aangeeften

naar 100 km/ 14,3, Uit dat
tweede ifer ilktdatdo

eigen-
ik is: zou de 65 ook met een
5-bak ijn uitgerust dan was
dit t

hogerop uiter-
‘aard minder snel wordt. Maar
dan nog zijn dit voor een 65-

met
veolbater
Beide gebruikte motoren
komen regelrecht uit de 128
serie, zoals er trouwens meer

De motor trekt viot en er hoeft
niet per se fors met d

Dk 1300 motor
ezien mogen worden.
2 atales i) oen bepasid

te worden
gewerktom een behounuka

van 10p 11, waaruit blijkt dat
de

als . Hij s
wielophanging, vering en ameliEery soepel en lovert siroomilin,sen gurstige ver-
remmen van dit model zijn 00k “o1 ", dusalbijeen | houding bi

“geleend". De 1300 cm? motor
van de 65 is zonder meer uit
de 128 overgenomen, de

St
doende vermogen. De derde
versnelling s erg lang, dus

vande75is
een tot 2'n maximale moge-
lijkheden vergrote 128 motor.

s
nog heel erg nieuw. Een
lekker ingereden oxemplaar

eer g ot
inhalen. Ook in de vierde trekt
de auto nog rustig door. Ditis

stamt uit de

132 serieén is door Fiat
speciaal voor deze Ritmo tot
dieselkrachtbron
omgebouw
De watergekoelde motor is
dwars voorin geplaatst met
links daarvan, dus in ljjn met
de motor, de versnellingsbak.

t dit een ijzersterke kracht-

‘teen plezierig ding dat
weliswaar op een koude
morgen niet onmiddellijk zal
willen aanslaan maar daarna
toch onvermoelbaar 2'n werk
zal doen.

2

; dat
is de vijfde versnelling op de
75wel.

Pittig
Hoe pittig de 65 CL wel is,

prestaties en een gunshgu
verbruik dan één

motor die nog bi ange na niet
“los” Is.
Na minder plezierige
ervaringen met eerder
gereden Ritmo's (allemaal 75
modellen), waren we plezierig
verrast met de 4-ver-
snellingsbak van de 65. Het
stugge schakelen en het her-
haaldelijk misschakelen dat
we met die andere auto's
moesten ervaren, was er met
deze auto absoluut niet bij.
veerdruk in de korte, beklede
pook, houdt deze in de stand
3-4. Vioor de 1e en 2e ver-

naar links worden gedrukt en
voor de schakeling van 2 naar




Acnlerzm:ng o delus
omhoog

h

Dat
is jaren geleden uit Amerika

van
geregeld. De ventilator heeft

in uit-

” genoem

het

Kijkt uit op een

met twee grote ronde

voor de zijruiten. Het vreemde

meter en een kiok. Daar
tussenin bevinden zich een

matig regelbaar is. De
capaciteitis meer dan vol-

beeld om én de
niet erg

precies. Voor het overige toevoer aan te hebben.
ai wordt middels | In de CL uitvoering bestaat do
noodzakelijk. Wordt er dan jaar- uit
toch t6 bewust naar rechts schuwingslampjes over het een veel te klein dashboard-
U alaey | el kastje tunnel-

ast de. bakje waar 0ok

derde s Koimegieg Gatis accessoires ingelicht. kan. De bakken in de
gewoon Aan de stuurkolom bevinden | portieren bieden trouwens

nodig. De syn-
chronis: en

de overbrengingen siuiten
mooi op elkaar aan. De

voor richting en

ook maar weinig soelaas. Het

rechts een hendel voor de

beeld al nlal eens in het kastje

ppeling
licht. Wat ons hier wel

roelers.
Deze heeft twee standen:
vier

transmissie niet vrij van
geluiden is. Maar die zijn bij

slagen en dan el

portierbakken wordt bewaar,
kun je het raam vrijwel niet

iljk te voor-
komen.

Niet voor te

wiij i .Die
interval is fijn, de gewone wis-
stand te snel. We zouden hier

De zit achter het stuur van de
Ritmo is bepaald niet oncom-
fortabel te noemen. Het uit-
zicht rondom is goed, met uit-
zondering van schuin naar
achteren waar de bred
achterruitstijl het zicht enigs-
zins in de weg zit. Ook waren
wij niet verrukt van de kleine
en dan ook nog verkleinende
buitenspiegel. De binnen-
spiegel is van het anti-

zien. Ock is het gewists
opperviak te klein en laat links
onder

grote personenen ok s
de bestuurder langer d

80 m dan krijgt 1o maken
met een vrij korte zitting en
de naar binnen stekende

hoek vrij.

wielkast, nog

de verlichting en het mist-
hterlicht

2
Een fout die vrijwel elke
kent, in

pl

te stuurwiel.
Ei

gedeeltelijk S de
bestuurder, de ander
schakelaars zijn geplaatst

is d

Kleinere bestuurder ook niet
veel plezier beleven.

De auto is ruim vier persoons,
d ’

Tegenover het hypermoderne
uiterlijk van de Ritmo, valt het

achterruitewisser en -

sproeier, achterrt

tabel en de beenruimte niet te
Krap wanneer men voorin iets.

zeer
eigenlijk een beetje tegen. Fiat
heeft kans gezien om het met
fraaie stoffen, netjes
Kleden en, waar wij niet 20 gek
op zijn maar anderen weer
wel, in dezelfde ieur te

ventilatie. Al de schakelaars
zijn verlicht, zodra het contact
aan staat. Vooral in het donker
is dat heel fijn. Je hoeft nooit
te zoeken. De verwarming en
ventilatie wordt door midde]

i
De achterzitting kan simpel
naar voren worden geklapt
waardoor de toch al niet
Kleine bagageruimte meer
dan verdubbeld wordt. Het
reservewiel bevindt zich onder
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Typische Ritmo details.

itin de.
Koffer geen extra ruimte
inneemt. Als extra levert

ling achter-
kant van de auto. Allemaal
netjes van ondersiuur naar

neerklap-
bare rugleuning zodat met én
een vergrote kofferbak én drie

spelbs moeter dan
behoorluk e ot stk

gereden.
De drempel die helem:

niet20'n ramp. Wi
je best mag voelen met een

| door

bumper wordt gevormd, is
tamelijk hoog. Het laden van

stap te
2ijn. Je voelt t trouwens toch
alin aandrijfreacties in het

niet mee.

Yolg op dewey

stuur rijden en
bijvoorbeeld plotseling gas

geven.
De Ritmo is op een vrijwel
d

et db 65 CL: Invonge exem-
plaren kiaagden we nogal
over een vaag stuurkarakter
dat helemaal niet op een voor-

Fiat 128 gebouwd. Ookde
wielbasisis gelijk, alleende | niet op een alte hinderlijke
spoorbreedte is van de Ritmo | wilze.

watgroter. De auto heefteen | Over de remmen kunnen we

) isdan | erg kortzijn: hetis een
een | over k
bochtvan plan in hijven voor
was. Niets van dat alles deze kiasse. Wiel-wegge- achter en een gescheiden
/el in het

jjnog te ylnanes

systeem. Op de 65 CLis een

CL. De auto
ongevoelig voor zjwind en’
richels in de bestrating. Wij
vonden het tandheugelstuur
zelfs h
wat de auto dacht te gaan
doen—en dat was weini
zonder toestemming van de
bestuurder —en ook in zeer
snel genomen bochten bleek
hij heel betrouwbaar. Eerst
naar de buitenbocht willen en
dan, met het gas erat, netjes
‘weer naar binnen, zonder
schrikeffect van een plotse-

2

interieur maar

erg onopvallend zijn werk
doet en over het geheel
genomen zijn deze stoppers
ruim op hun taak berekend.
Wl constateerden we onder
bepaalde omstandigheden,
en dan altijd op een natte weg,
de neiging om snel te
blokkeren. Omdat het rem-
| pedaal weinig “gevoel” door-
. geeft, is doseren niet steeds
even gemakkelijk maar dan
gaat 'tal om vrij extreme
omstandigheden,



AUTOTHEEK

‘ Fiat heeft er bl] het ontwerpen van d- Ritmo al
| rekening mee gehouden, dat ook d
gemiddelde handige eigenaar in st P

i grasq sien voor een laepectisbeurt
die onder andere ook olie verversen
inhoudt en elke 20.000 km krijgt d
wagen een grondig onderzoek. Een
uitgebreid soort 10.000 km beurt dus
want dan wordt ook weer de olie
ververst etc. Deze beurten staan

in het onderhoudsboekje beschreven.
Zekeringen vervangen
De Fiat Ritmo is uitgerust met
6en 12 Volts electrische in-
stallatie. De capaciteitvande | en 2van 16 Ampére,

meter van de muur af en

ontsteek de dimlichten. Het
hart van de lichtbundel moet

zich

de kruisjes

bevinden. Voor de vertikale
afstelling van de lichtbundel

accu is 45 Amp/h, de wissel- | beveiligd. Het zekeringen-
s zelf i hin het
regelend met een gelijk- interieur, links onder het
richterbrug met 9 dioden. dashboard. Door de twee
Het geheel is middels 11 dezijkanten
zekeringen, 9 van 8 Ampére | opzij te drukken kan het

deksel worden losgenomen
enzijn de zekeringen te
vervangen.

Koplampen verstelien
De koplampen zijn in hoogte
verstelbaar wanneer de auto
ergzwaar is beladen. Hiertoe
is een plastic pinnetje naast

tevens
hoogste schroef, de horizon-
tale afstelling is met de lager

gej

La

plaatste schroef te regelen.

mp verwisselen

Venwisselen van een gloei-
1amp: (12 V, 40/45 W) dit gaat
viade motorruimte als voigt:

het aansluitblokje

losnemen en de rubber

Dit heeft twee standen

het klemveertje losdraaien

omhoog of omlaag te zetten

zijn.
Het verdient tevens aan-
beveling de stand van de
koplampen zo nu en dan te
controleren.

Zet de auto met de banden op
de voorgeschreven spanning

en

bij hetinzetten van de

nieuwe gloeilamp opletten dat
uhet glas van de lamp niet

aar
co
de
cor
onts

inraakt, dit in verband met
ndens en vochtvorming in
lampunit waardoor

rrosl van dereflecor kan

staa
de beide paspennen

en de koplamphevel naar
, op een

g
een muur. Breng op de muur
twee Kruisjes die corres-
poncatsa methat heityan de
koplar

Rl varvolgens de aulovif

bes
uni

stemde de
itte vallen

—stofkap monteren en Kiem-
blokje weer op de lampfitting

drukken; dit kan maar op één
manier.




7 RITMO TIPS

Stadsiicht
slichten en richting-
ijzer voorzijde: (12 V-5W)
van het stadslicht en (12
V-21 W) lampje van h
richtingaanwijzerlicht.
oefjes op het kapje
losdraalen

SMEERMIDDELEN

Quonatve . e

(romar)
"t asg asganare.
oldoot b 14915 spochtat
msz»...z opese o (CCUE)

draaier.

Zoi asg asgarare
et L4152 pecoest: Sarvin
AP SE 0 Eurpass o (E.CMG)
ey
Bltempersirenvan 010t —15°C.
Ollotat V8 - A smer
miunsioneden
et e e mt s wsgenare
Vet L4152 specinav, Sarvic
AP/ SEan Europess porm (€ CAC)
£y
B/ amparsuron gerdan —16-C.
lonavs - oumro
Tengerse oo ot a0
terlicht Grvos s o (MG
| [B&kombincerd achteriicht, e v 18 18-
licht, richtingaanwijzer- oot w so
t, mistiicht en achteruitrij- omongnge Voldost s - 2108
licht e
12V-21 Wvan et opy
richtingaanwijzer tarotermt e igcodc g,
V-21 Wvan stoplicht irbardoor dec legen ear boge ok bevtand
12 V-5 W van achterlicht Lgeslampje Spararmanions
12 V-21 W van achteruitrij- Leeslampjes achterin (12 V-4 | otiotetz
Iamp(recmev unit) | WyDeze unit is met klem- et T T w00,
/-21 W van mistachter- Vaertjes in de binnen- jrtsivisiaianie
ent (linker unit) bekleding bevestigdenkan | otofstaua
( s Viraris o matexta oooaggen.
eenvoudig Gebmaticadus &
gowipt o

bij de auto behorende

schroev ios tenemen. | verwideren. e
Ginsieearsais A5 o S A"
n htingis | 2073
I & S iorto | ot v ssy Sancus
Aeerd en is heel eenvoudigte | Lo vencs e e

ele

o ge
lamp met behulp van een
uitde

Tyt bocinng

bumper te lichten. Bij
monteren cpieton dat de
fapiatln

N promn vanca oo o scmerat.

de bumper worden gedrukt

ermanger

V-5W) hseﬁ
een bajopetiitting.




BUVULLEN EN
CONTROLEREN

rolie controleren
iistaaf voor de motorolie
indt zich aan de voorzijde

van het motorblok, bijna
onder het luchtfilter. Het
motoroliepeil mag nooit onder
het minimur tekentje komen.

Mulcrohe bijvullen
Bopoop kieppendeksel

108 draaien. Noot te veel bijvullen endeksel

" \ieer goed aandraaien.

toom Uitsluitend bij | radiateur en aan de zijkant
b de stand van het R Sirvciosbiok ppstaned

{ankje controleren; et niveau Iasq b o Sdoyds
7 centi- et de.
Mmeter boven het merkteken | radiateur 1osta nemen.
MIN staan. Vullen: de kraantjes aan
Bj zeer warme motor of radiateur en motorblok weer
onmiddellijk na hetafzetten | siuiten, koelvioeistof
van de motor kan de water- langzaam tot aan de rand van
stand aanmerkelijk stijgen de radiateur gieten, de

tus

is, uitsluitend het expansie- | tankje en radiateur weer aan-
jankjenapifenBllf Tds sluiten en het tankje tot op het
otor. De radiateurdop nooit | voorgeschreven peil vullen,
B e oo radiateurdop sluiten.
schroeven! Nu de motor starten en zo
Aftappen van het koel- langzaam laten lopen dat
systeem: de kachelkraan geen luchtbellen meer in het
3 Zijn.
de dop van de radiateur en het | Daarna de motor laten
expansietankje losdraaien, de | afkoelen en het niveau in het
aftapkraantjes onderaande | tankje op peil brengen.
cou prosiers voorruit / achterruit
FAceu bijvullen: electroliet ‘Bopasschroeven en vioeistof op peil brengen met schoon
villlen met gedestileerd Hbadesvontues! met toevoegeel tegen bevriszing of vete ult
ter. Deksel afnemen en Links: reservoir voorruit. Rechts: reservoir achterr

gedestilleerd water in het
vulbakje en niet in de gaatjes.
Tot het water in de boor-
gaaties overloopt. Vooral in de
zZomer vaker controleren in
verband met grotere kans op
verdamping. Stand moet zijn
toteven boven het merkteken
“livello dell'elettrotoli




VERWISSELEN

Hetreserve wiel

n het gereedschap

bevinden zich onder de

motorkap. Eerst de krik ver-

wijderen door de plastic klem

aan de kant van het spat-

scherm naar buiten te

drukken.

Reservewiel uit bergplaats

tillen.

Complete set gereedschap

bestaande uit krik, wielmoer-

sleutel, twee steeksleutels,

bougiesleutel, schroeve-

draaler en stalen pen.Krik in gat onder het
portier schuiven tot de aanslag. Let erop dat de
krik schuin van de carrosserie afstaat omdat
tijdens het omhoog bewegen van de auto, de
kop van de krik naar de auto toe komt.




Bougie

Bougle verwijderen met
bouglesleutel: verwijder de
Bouglekabels. Schuif de

strak vastdraalen en vooral
opletten dat de bougie bij het
monteren van een pakkings-

| BLIK ONDER
DE MOTORKAP

Zolf doen

Luchtfilter

Hetluchtfilter heeft een
zomer- en winterstand. Het
deksel kan in twee standen

eel mogelijk
over de bougie heen zodat
deze tegen het motorblok
rust. Stalen pen in gat steken
enals handvat gebruiken.
Losdraaien naar links. Niet te

get] en vooral
rechtin het gat wordt

gedraaid. Scheef draaen
beschadigt onherroepelijk het
schroefdraad in de kop.
Elektrode afstand 0,7 & 0,8mm.

wordt het deksel met behulp
van de kleine steeksleutel
verwijderd (drie moeren).
Voor de zomerstand dient de
‘aanzuigbuis lucht van buiten
aan te voeren, terwijl voor de
winter de warme lucht van het
spruitstuk wordt gezogen.

Verdelerkap
Vengi]deren van de verdeler-

r de twee schroeven
8 debovenzijde los te
draalen, kap omhoog trekken.
Rotor verwijderen (naar boven
trekken) en enige druppels
olie in het gaatje eronder
gieten. De kontaktpunt-
afstand moet bij de grootst
mogelijke openingshoek 0,40
+0,03 mmzijn. Eventueel
afstellen gebeurt et het
schroefe in de kontaktplaat
en het verschuiven daarvan,
totde juiste opening is

ik,




RITMOTIPS

Ruliawjsser vervangen
Ruitewisser vervangen:
Wisserblad met gaatje uit het
pianetje drukken en van de

in het gaatje valt.

Handre
SHandrem stetien. Handrem-
m vanuit de onderste
stand enkele tanden omhoog
trekken. De spanner onder de
hefboom bijstellen tot de
kabel strak gespannen is.
Daarna de handrem enige
malen krachtig omhoog
trekken en kontroleren of bij
de aangetrokken handrem
nistmeer den S ot7tanden
vrijzijn en voorts of de achter-
wlslen nu losgezette handrem

INHOUDEN hoeveelheid

brandstoftank 65 en 75 51liter
diesel 51 liter
radiateur (incl.

expansietankje) 65 en 75 7.9 en 9 liter
diesel

motorcarterenfilter 65en 75 4,4
di i

Vorslf gabak oo

differe

3liter
5-bak. 3,35 liter
automaat 3li
stuurhuis ,140
remsysteem voor en achter 0,385
ruitesproelerreservoir, voor .9

4

Noolt bijvullen met olie van andere merken of e xondcr
d molr serst rondig e hebben docrgespoeld.
vullingstabel aangeg: is nodig o= Fhervulling
i de periodieke verversing van carter en filter.

wat moet erin

superbenzine
dieselolie

water met Parafiu
koelvioeistof

, zie tabel
, zie tabel

oi

Oliofiat ZC 90

Oliofiat GI/A

Oliofiat W 90/M

Fiat remvioeistof DOT 3
Mengsel van water en DP1.
30 cc vioeistof per liter water
in de zomer; in de winter een
oplossing van 50%. Bij
temperaturen van min 10°C
enlager, onverdunde vioeistof
toepassen.

I3




| De berg van 1600 meter
hoogte, waarop vele duizen-
den

A B oo et s st |
en rallyerijder. En wat voor een. Met de kieine, wit-blauwe Fiat |

Ritmo zorgde hij

voor een sensatie in de laatste Rallye Monte
Carlo, 's werelds belangrijkste rallye die nog steeds de m

aandacht trekt van publiciteitsmedia en het publiek. Nooit
eerder was het voorgekomen dat een wagen met voorwiel-

‘aandrijving in de moderne versie van het uit 191

terende

evenement uit het prinsdom aan de Middellandse Zee, de
allersneiste was op een van de klassementsproeven in de

laatste nacht.

Die nacht staat bekend als de nacht van de Col de Turini.

van het model 131 Abur\h

“hot seat” (zoals de plaats van

de motor voorinen de
aandrijving achter. De
prestatie van de felle Ritmo,
met

in hetinternationale rallye-
taaltje) met niemand minder
dan mooie jongen Sandro

bochten gesleurd door Atillio
die door militaire dienst van
vaste navigator Maurizio
ergezeld

neerd kijken naar de spec-

e
door de ervaren rot Mario
Mannucci was ook opvallend.

de

taculaire verrichtingen van de
ste eld,
0et tweemaal worden
qereusn In de eerste klim was
Bettega met zijn Ritmo het
snelste op de besneeuwde
bergwegin de Mamieme
Alpen. Een voortref
prosiatio wearbj 1 Rt ore

toege

“tifosi” die de grens waren
overgetrokken om hun
favorieten aan te moedigen.
Fiat werd winnaar in de 48e
Rallye Monte Carlo, de eerste
overwinning in die wedstrijd

Attillio Betlsga j=mndenelly
Zijn rappe R

Mannucci

Munari, 9
van de Monte. De stem van de
47-jarige Mannucci mag
worden beschouwd als gezag-
hebbend in kringen van de
raltyssport. Zodet 2 opmer-
kingen over Bett

e







