


Fial bietet sein Erfolgsmodell Ritmo
jetzt auch mit einem Turbo-Diesel-
motor an. 59kW (80PS), 170 km/h Hochst-

und eine
aus dem Stand auf 100km/h in 129 Se-
kunden machen den Wagen zu einem der
leistungsstirksten Diesel-Fahrzeuge in der
Mittelklasse. Besonders iiberzeugt die
Turbo-Version mit ihrem souverdnen
Durchzug bei mittleren Drehzahlen: Das
Drehmoment von 172 Nm entspricht dem
eines kriftigen Zweiliter-Benzinmotor.
Trotz der hervorragenden Fahrleistungen
ist der Ritmo Turbo DS in der Wirtschaft-
lichkeit ein echter Diesel: Der Verbrauch
bei 90 km/h betréigt nur 43 1, bei 120 km/h
sind es 6,1 und im Stadtverkehr 6,01/100 km.
Mit sechs bis sechseinhalb Litern kommt
man auch im flotten Verkehr ohne weiteres
aus, bei ruhiger Fahrweise bleibt man im
Bereich von fiinf Litern. Mit dem Ritmo
Turbo DS wendet sich Fiat an die wach-
sende Zahl von Kiufern, die auch in der
Diesel-Klasse besondere Anspriiche stellen:




—sowohlinden Fahrleistungen wi
Ausstattung.

Basis fiir das Triebwerkist der 1.9-1-Diesel,
der sich im Regata Super groBer Beliebt-
heit erfreut. Mit dem groBen Hubraum
besitzt bereits die Saugversion deutlich

stung und Zugkraft als in der
populdren  Diesel-Klasse  allgemein
tiblich. Durch den Turbolader wird die
Uberlegenheit dieses groBen Triebwerks
noch weit stirker zur Geltung gebracht.
80PS (59 kW)sind fiir diese Klasse ebenso
ein Spitzenwert wie das Drehmoment
von 172 Nm:




Die Konstruktion des Motors folgt dem

neuesten Stand der Aufladetechnik. Der

KKK-Turbolader vom Typ K16 entspricht

derjiingsten Generation. Er zeichnet sich
Abi

keinerlei Turbo-Loch. Schon ab 1200 U/
min ist der Lader wirksam, bereits bei
2400 U/min wird das hochste Drehmo-
ment erreicht. Der Lader selbst arbeitet

mit Ds bis zu 120000 U/min, der

durch
gen aus, durch geringes Gewicht und
damit geringe Trégheit: Auch bei ganz
niedrigen Motordrehzahlen gibt s

maximale Ladedruck betrigt 0,8bar.
‘Wichtigfiir die Haltbarkeitist, daB die Ab-
gase nur mit-660 Grad €/in die: Turbine
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stromen. Normalerweise sind es bei
aufgeladenen  Dieselmotoren _etwa
) bei Turbo-Benzinern sogar bis zu
950 Grad. Je niedriger die Tempera-
ur, desto geringer ist die thermische
Belastung fir das Turbo-Aggregat.

I

Servolenkung, Der vordere Stabil
sator bekam einen gréeren Dure
5 0 DS rollt series
g auf Breitrefen 165/65 SR
Die Ausstattung des Turbo DS basiert
auf dem Ritmo Super d.h.: serienm

Die Stsoricht

mit GrauguB-Block und Leichtmetall-
Kopf sowie obenliegender Nocken-
welle weitgehend dem, Saugmotor.
Zusiitzlich gibt s einen Ol-und Lade-
luftkiihler. Letzterer verringert die
Temperatur _der_beim Verdichten
erhitzten Luft auf etwa 60 Grad und
sorgtso fiir optimale Fiillung. Fir den
Wasserkiihler gibt es zwei elektrische
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reichhaltige Instrumentierung. _Sie
weist aufierdem einige Besonderhei-
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spritzmotor mit geregeltem Katalysa-
tor. Der Ritmo ist eines der erfol-
greichsten Modelle in der Fiat-Ge-
schichie: Mehr als 2,1 Millionen wur-
den bisher gebaut.

40 Prozent der Produktion entfallen
zur Zeit auf den Diesel; der neue Tur-

StoBflichen
grert werden. Radkappen mit neue

Design und seitliche Dekorstreifen
heben den Ritmo Turbo Diesel ab.

steigern, weil er neue Kunden an-
spricht, die an hohen I'ahrlcls!unscn
und guter Wirtschaftlichkeit Frel

Lilfter,
~ matisch einschalten.

Dem stiirkeren Motor wurden zahlrei-
che Kumponuncn am Wagen ange-

palit, Das angeetriebe stammt
von ZF, es mm e bescniers Jeicht
und pritzise schalten. Bei Hochstge-

turenbrett_mit

haben In der gt es
derRi

and
Druckanzeige flir Tumnmuu ‘ut ein
neues d mi riftzug
oo DS i e, sehick querge-
streifte Bezugsstoffe, die zu den duBe-
ren Dekorstreifen passen.

Mit dem Turbo Diesel ergiinzt Fiat die

flinflen Gang exakt seine Nenndreh-
zahl von 4200 U/min. Bei 140km/h
dreht er nur 3400U/min. Die vorde-
ren Scheibenbremsen wurden vergrd-
Bert, es gibt serienmilig cine

besonderer Art: mit sportlichen Fahr-
Ieistungen und dennoch der fir einen
Diesel typischen_Sparsamkeit. Ins-
gesamt stehen fiir den Ritmo_in
Deutschland ezt Seéfs yerschie-

Turbo Diesel als \chndﬁloihrm
cmbc‘lu’\ ist, wird durch den Entfall
er Kl Steue b Erszaassune 1986
z:m Betrag von bis 1100 DI
gespart.
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Technische Daten

Techmische Daten Ritmo Turbo Dicsel
S-tirig
v
i Zylinder, Anordnung 4in Reihe
ohrung, mm. 826x90
ubraum, e (Stewer) 11
erdichtung, 201
Keufstoftzufubr; Tublader it nreiom Waste Gt Venid
und Ladelufil
Hochstistung, KW(PS) bei U/min. 59(60)4200
Max. Dreh N 17212400
Getriebe. SGang
Ubersctzmgsverhiltns: 1 Gang 35831
2 pritH)
3.Gang 15241
4 Gang 1154:1
5. Gang 0B38:1
ReGang 1
Zihnezah) 3048:101/69)
Abmessungen:
Radstand, mm ]
Spurbreite vorn/hinten 106/1388
Linge, mm 933
Breite, mm 1650
Hohe, mm 1410
an 370250
3
Etelarische Anlage:
Spannung (V) 7
Baterie-Kapazitit (A) )
Rider:
Felgen 12T
Reifen 165/65 SR 14
Gewichte:
Leergewicht.k 1000
Zl ¥ 1450
Zuladung. kg 450
gkeit /) 170
100k 129
Kaafstof 0030-1, n 1100k iesel
bei 90km/h 3
bei 120km/h 1]
0
Tankinhalt, 3
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